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1. Uvod

Tato c¢ast PUMM analyzuje dostupné informace o dopravé a Uzemi. Je feSena navaznost na nadrazené
dokumenty a synergie stavajicich politik.

2. Teoreticka zakladna

2.1. Metodika pro pfipravu plana udrZitelné mobility mést Ceské republiky

Tato metodika je vysledkem reseni vyzkumného projektu ¢. TD020164 , Integrace planovani k udrzitelnosti na
méstské trovni“ programu OMEGA Technologické agentury CR v roce 2015.

Tzv. plan udrzitelné méstské mobility (PUMM) se snaZi najit odpovéd na to, jak skloubit zajmy obyvatel
reSeného Uzemi s bezpecnosti, parkovanim, reSenim ndakladni dopravy, tvorby verejného prostoru s preferenci
vefejné dopravy, chlize a jizdy na kole. PUMM chce zjednodusené nabidnout moZnost bezpecného,
pohodIného a efektivniho pohybu lidi i véci - mobility.

Plan udrzitelné méstské mobility mizeme definovat jako strategicky dokument urceny k uspokojovani potreb
mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli za Uucelem zlepSovani kvality Zivota, ktery ndlezité zohlednuje
zasady integrace, participace a evaluace.

Metodika je obecnym navodem, jak samotny PUMM sestavit, upresfiuje jeho obsah, procesy jeho pripravy i
realizace. Poskytuje i informace k souvisejicim procesiim pred zpracovanim (pripravna faze) a napliovanim:
monitorovani a evaluace vSech aktivit. Celd paleta praci na planu mobility je rozdélena do péti fazi, které na
sebe postupné navazuji:

A. Piiprava. V prvni fazi je tfeba vypracovat plan pfipravy SUMPu, ktery nastavi organizacni a
koordinacni kroky. V této fazi je také vhodné zpracovat predbéznou analyzu a nastavit participaci
partnerd (koordinaéni vybor a odborné skupiny, zastupci verejnosti atd.).

B. Analyza. V dalsi fazi je nutné poznat, v jakém stavu se nachazime, protoze se k nému budou vztahovat
navrhy feSeni (referencni stav): analyza soucasné situace, zaloZzend na multimodalni analyze a
vyhledovych trendech v planovani dopravniho systému. V této casti je provedena identifikace
hlavnich problémi a jejich pFicin (slabé stranky a hrozby) i potencial pro feseni (silné stranky a
prilezitosti).

C. Navrh. V této fazi se formuluje strategicka vize mobility, dale jsou identifikované méfitelné
strategické a specifické cile. Nasleduje identifikace aktivit nutnych k dosaZeni zvolenych cild, tj. navrh
a vybér opatreni k realizaci a uréeni aktivit v souvisejicich sektorech (Zivotni prostfedi atd.).

D. Akéni plan. Ctvrtad faze zahrnuje formulaci akéniho pldnu s harmonogramem aktivit, naklady a
moznymi zdroji financovani a pridélenim odpovédnych partner(i na jeden rok s vyhledem na 5 let.
Nezbytnym krokem je pfiprava monitorovaciho a evaluac¢niho planu PUMM.

E. Realizace a vyhodnoceni. Zavéreénd faze je zamérena predevsim na realizaci a jeji prabéiny
monitoring a evaluaci v€etné vyhodnocovani zkusenosti s PUMM.

Tabulka 1 Aktivity a kontrolni seznam cinnosti jmenovany v metodice CDV v.v.i.

Aktivita Kontrolni seznam aktivity dle metodiky

AKTIVITA A.1: PRIPRAVA NA TVORBU SUMP Je provedena analyza silnych a slabych stranek nebo
audit udrzitelnosti dosavadni dopravni politiky vc.
sebehodnoceni.

Je prijato usneseni nebo jind forma zavazku i
naplnovani zdsad udrzitelnosti.

Je posouzena legislativa a relevantni dokumenty
krajské, narodni a evropské urovné ve vztahu k
SUMPu a napliiovani zdsad udrzitelnosti, pfipadné
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konfliktni body jsou identifikovany.

Jsou zmapovany dovednosti soucasnych pracovnikd
mésta a naplanovdno jejich pripadné rozsifeni, nebo
pokryti znalosti externisty.

Proces pfipravy SUMPu je schvalen, vcetné jeho
financovani.

AKTIVITA A.2: UZEMNi VYMEZENi PLANU, JEHO
RiZENf A HARMONOGRAM PRIPRAVY

SUMP je uUzemné vymezen, toto vymezeni je
schvaleno samospravami a predem projednano s
hlavnimi zainteresovanymi stranami.

Je pftidélena odpovédnost za pfipravu SUMPu v
politické i manazerské (koordinacni) roving, pripadné
je vytvoren Sirsi planovaci tym.

Je vytvoren a politiky schvalen redlny harmonogram
pfipravy SUMPu

AKTIVITA A.3: ZAINTERESOVANE STRANY A JEJICH
ZAPOJENI

Je vytvoren seznam zainteresovanych stran.

Jsou odhaleny pfipadné konfliktni vazby, potencialné
problémové a slabé strany.

Je vytvorena a schvalena komunikacni strategie.

AKTIVITA A.4: MEZIOBOROVA INTEGRACE A
SCHVALEN{ HARMONOGRAMU PRIPRAVY

Jsou identifikovany vazby mezi sektorovymi politikami
(synergie a strety) a posouzeny mozZnosti jejich
integrace.

Probihd komunikace mezi vSemi pfislusSnymi aktéry o
moznostech integrace.

Jsou naplanovany konkrétni kroky pro zahajeni
(zefektivnéni) integrace.

Planovaci proces ma uréeného koordinatora.

Je navrZena strategie tizeni rizik a fizeni kvality.

Je vytvoren a politicky schvalen plan pripravy SUMPu.

AKTIVITA B.O: UVODNI ANALYZA

AKTIVITA B.1: DOPRAVA GENEROVANA FUNKCNIMI
PLOCHAMI V UZEMI

AKTIVITA B.3: POPTAVKA A

ROVNOVAHA

NABIDKA, JEJICH

AKTIVITA B.4: VEREJNY PROSTOR

AKTIVITA B.5: BEZPECNOST DOPRAVY

AKTIVITA B.6: DALSIi TEMATA SE VZTAHEM K

PLANOVANI MOBILITY

AKTIVITA B.7: SOUHRNNA DIAGNOSTIKA - KLICOVE
OTAZKY A VYZVY

AKTIVITA C.1: VIZE MOBILITY

Vytvorena pracovni skupina zodpovédnd za pfipravu
vize.

Vytvoren koncept vize.
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Koncept vize je projednany, jsou zverejnény zdpisy z
projednani.

Shoda na findlni verzi vize.

Vyslednd vize je zverejnéna srozumitelnou a

atraktivni formou Siroké verejnosti.

Je vytvoren, zverejnén a distribuovan material (letak),
ktery srozumitelné popisuje postup tvorby vize a
vyslednou vizi.

Aktivni zapojeni médii.

AKTIVITA C.2: STRATEGICKE A SPECIFICKE CiLE

Je vytvoren navrh strategickych cill vychazejicich z
vize.

Ndvrh je projedndn se zainteresovanymi subjekty.

Finalni seznam strategickych cil(i je schvalen.

Je vytvoren navrh specifickych cild vychazejicich ze
strategickych cil.

Je provedena kontrola realnosti naplnéni vyssSich i
nizsich cild.

FindIni seznam specifickych cild je schvélen.

AKTIVITA C.3: NAVRH OPATREN(

Je provedena revize vSech moznych financnich zdroja
na realizaci opatreni.

Jsou zjistény informacni zdroje, kde je mozno ziskat
praktické informace o uvazovanych, nebo dosud
nezndmych opatrenich.

Poznatky ziskané odjinud jsou vyhodnoceny.

Je vytvofen seznam moznych opatreni.

Moznd opatfeni jsou vyhodnocena posouzenim

nakladd a pfinosu.

Seznam mozZnych opatfeni je vyhodnocen a na
zakladé posouzeni synergického efektu je vytvorena
skupina vybranych opatreni pro kazdy specificky cil.

Skupiny vybranych opatifeni jsou vyhodnoceny

posouzenim nakladd a prinosa.

Skupiny vybranych opatfeni jsou vyhodnoceny s
ohledem na propojeni s Uzemnim pldnovanim a
aktivitami v dalSich sektorovych oblastech.

Skupiny vybranych opatreni jsou schvdleny.

AKTIVITA D.1: SCHVALENI PUMM V PROCESU SEA A
ZAPRACOVANI| PRIPOMINEK

AKTIVITA D.2: TVORBA AKENIHO PLANU A ROZPOCTU

Je navrzen konecny soubor skupin opatieni k

realizaci.

Je vypracovan navrh akéniho a rozpoctového planu.

Navrh je projednan s politiky a klicovymi
zainteresovanymi stranami.
AKTIVITA  D.3: ZAJNSTENI MONITOROVANI A | Jsou vybrany vhodné kvantitativni i kvalitativni
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HODNOCEN( indikatory vhodné popisujici cile stanovené v SUMP.
Je dosazena shoda na vhodnych nastrojich
monitorovani a evaluace.

Je odsouhlasen detailni Monitorovaci a evaluacni
plan.

AKTIVITA D.4: SCHVALENI PLANU UDRZITELNE | Je sestavena finalni verze PUMM.

MESTSKE MOBILITY

Je dokonceno prezkoumani interni i externi

(zainteresovanymi stranami).

Jsou provedeny aktivity v oblasti styku s verejnosti a
zapojovani verejnosti (v souladu s komunikaéni
strategii).

O schvdleni SUMP jsou
zainteresované strany.

informovani obcané a

AKTIVITA E.1: POSTUPNA REALIZACE PLANU

AKTIVITA  E.2: MONITORING REALIZACE A
PRAVIDELNA AKTUALIZACE STAVAJICIHO PLANU

AKTIVITA E.3: ANALYZA ZKUSENOSTI A PRIPRAVA PRO
NOVY PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

Je odsouhlasen pracovni plén Fidicich postupd pro
realizaci a odpovédnosti jednotlivych aktér(.

Je vytvoren plan zvladani rizik.

Jsou dohodnuty formaty poddvani zprav.

Realizace opatfeni se neustale monitoruje. Dopady se
v pravidelnych intervalech vyhodnocuiji.

Je vypracovana a zvefejnéna hodnotici zprava

Jsou uréeny nezbytné Upravy realizace opatreni.

Upravy jsou projednany s dotéenymi aktéry.

Je dokoncena aktualizace planu.

Je dokoncena ex post evaluace planovaciho procesu a
realizace opatreni.

Je zdokumentovano ziskané pouceni.

Jsou urceny nové aktualni vyzvy pro oblast méstské
dopravy a mobility.

Predkladanad metodika ma slouzit méstim z Ceské republiky jako voditko pfi zpracovavani planG udrzitelné

méstské mobility. Tyto plany se maji stat od roku 2021 hlavnimi strategickymi planovacimi dokumenty mést

nad 40 tis. obyvatel v oblasti udrzitelné mobility (stav z konce roku 2015). Metodiku vSak mohou pouzit i mésta

mensi ¢i aglomerace mést a soumeésti.
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3. Nadrazené dokumenty EU

3.1. Bila kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke
konkurenceschopnému a efektivhimu dopravnimu systému (2011)

Doprava je pro nasi ekonomiku a spolecnost zasadni. Mobilita je dlleZitd pro vnitfni trh i Zivotni Uroven
obcand, jimZ umozZiuje vyuZivat svobodu cestovani. Doprava prispivda k hospodafskému rlstu a vytvareni
pracovnich pfilezitosti a s ohledem na nové problémy, jimz Celime, musi byt udrZitelna. Doprava ma globalni raz
a v zajmu ucinnosti je tfeba spolupracovat na mezinarodni Urovni.

Pokud se nebudeme zavislosti na ropé zabyvat, mohla by byt schopnost ob¢ani cestovat omezena.

V odvétvi dopravy, které je dlleZitym a stéle rostoucim zdrojem sklenikovych plyn(, je tfeba do roku 2050 sniZit
emise sklenikovych plyn( alespofi o 60 % v porovnani s rokem 1990. Do roku 2030 bude cilem v odvétvi
dopravy snizZit emise sklenikovych plyn( pfiblizné o 20 % pod Uroven roku 2008. Vzhledem k vyraznému nar(stu
emisi z dopravy za posledni dvé desetileti by to i tak znamenalo, Ze emise by stale presahovaly uroven z roku
1990 0 8 %.

Nové technologie pro vozidla a fizeni dopravy budou pro snizeni emisi z dopravy v EU i celosvétové klicové.
VIZE KONKURENCESCHOPNEHO A UDRZITELNEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU
SniZeni emisi 0 60% v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility

V praxi je tfeba, aby doprava vyuzivala méné energie a aby vyuzivala Cistou energii, aby Iépe vyuZivala moderni
infrastrukturu a sniZovala sv{j negativni dopad na Zivotni prostfedi a zasadni pFirodni zdroje jako vodu, plidu a
ekosystémy. Omezeni mobility neni FeSenim.

Je tfeba vytvofit nové zplsoby vyuZiti dopravy, které by co nejucinnéji, pfipadné kombinaci nékolika druh(
dopravy, soucasné prepravovaly vyssi objem nakladu i vyssi pocet cestujicich do jejich destinaci. Na zavérecny
Usek cesty se uprednostnuje individudIni doprava za poutziti Cistych vozidel.

Informacni technologie umoziuji jednodussi a spolehlivéjsi prepravu. Uzivatelé dopravy hradi plné cestovni
naklady vyménou za mensi pretizenost, vice informaci, lepsi sluzby a vétsi bezpecnost. DalSi vyvoj musi
vychazet z rady prvk:

e zlepseni energetické ucinnosti vozidel u vSech druhl dopravy. Vyvoj a vyuZivani udrzitelnych paliv a
pohonnych systémd;

e optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézcl, vietné vétsiho vyuZivani energeticky
ucinnéjsich druh( dopravy v pripadech, kdy technologické inovace mohou byt nedostacujici (napfr.
preprava nakladu na velké vzdalenosti);

e Ucinnéjsi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim zdokonalenych systém( fizeni dopravy a
informacnich systému (napft. ITS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS), moderni logistiky a trznich opatteni,
jako napf. celkového rozvoje integrovaného evropského Zelezni¢niho trhu, zruseni omezeni kabotaze,
odstranéni prekazek v namorni dopravé na kratké vzdalenosti, nezkreslené stanovovani cen atd.

Evropska komise se ve své vizi zaméfuje na tfi hlavni druhy dopravy: dopravu na stfedni vzddlenosti, dlouhé
vzdalenosti a méstskou dopravu. Uskutecnéni této vize bude zdviset na mnoha zucastnénych subjektech —
instituce EU, ¢lenskych statech, regionech, méstech, podilet se na ni vSak budou i pramysl, socidlni partnefi a
obcané.

Cista méstskd doprava a dojizdéni

Ve méstech je prechod na CistSi dopravu usnadnovan nizsimi pozadavky na druhy vozidel a vyssi hustotou
obyvatel. MozZnosti vybéru jsou ve verejné dopraveé $irSi a zahrnuji rovnéz chizi a jizdu na kole. PretiZzenost,
Spatna kvalita ovzdusi a vystaveni hluku dopadaji na mésta nejvice. Méstska doprava se podili zhruba jednou
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Ctvrtinou na emisich CO2 z dopravy a ve méstech dochdzi k 69 % silni¢nich dopravnich nehod. Postupné
vyfazovani ,konvencné pohdanénych” vozidel z méstského prostredi nejvice ptispiva k vyznamnému snizeni
zavislosti na ropé, emisi sklenikovych plyn( a znecisténi mistniho ovzdusi a hluku. Tento postup bude tfeba
doplnit o vyvoj vhodnych palivovych/dobijecich infrastruktur pro nova vozidla.

Vyssi podil vyuzivani hromadnych dopravnich prostfedkl spoleéné s minimalnimi povinnostmi sluzby umozni
zvysit hustotu a Cetnost dopravnich sluzeb, a vytvori tak pozitivni dynamiku u rliznych druhl verejné dopravy.
Rizeni poptavky a Gzemni planovani mGZe snizit objem dopravy. Podpora chize a jizdy na kole by se méla stat
nedilnou soucasti méstské mobility a planovani infrastruktury.

Je tfeba prosazovat pouZivani mensich, lehéich a specializovanéjSich silni¢nich osobnich vozidel. Rozsahlé
vozové parky méstskych autobusl, taxiki a doddvek jsou obzvldsté vhodné pro zavedeni alternativnich
pohonnych systém a paliv. Tyto parky by mohly znaéné prispét ke snizeni uhlikové zatéze z méstské dopravy a
zaroven pripravit podminky pro testovani novych technologii a pfrilezitosti pro jejich rané zavedeni na trh.
Poplatky za pouZivani komunikaci a odstrafiovani dariové nerovnovahy rovnéz mize prispét k podpore
pouzivani verejné dopravy a postupnému zavedeni alternativniho pohonu.

Rozhrani mezi pfepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim Useku by mélo byt zorganizovano
ucinnéji. Cilem je omezit individudlni dodavky, které predstavuji nejnehospodarnéjsi ¢ast prepravy, na nejkratsi
moznou trasu. Pouzivani inteligentnich dopravnich systém pfispiva k fizeni dopravy v redlném case, snizovani
doby dodavky a sniZzovani pretizeni na poslednim uUseku distribuce. Ta by mohla byt provadéna méstskymi
nakladnimi vozidly s nizkymi emisemi. Vyuzivani elektrickych, vodikovych a hybridnich technologii by snizilo
nejen emise do ovzdusi, ale i hluk a diky témto technologiim by bylo mozné prepravovat znacné mnozstvi
nakladu v méstskych oblastech v noci. To by zmirnilo problém pretizeni béhem rannich a odpolednich
dopravnich $picek.

Vybrané cile pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné vyuZivajici zdroji:
Referencni hodnoty pro dosaZeni cile sniZeni emisi sklenikovych plynii o 60 %

e  Snizit pouZivani ,konvencné pohanénych” automobill v méstské dopravé do roku 2030 na polovinu;
postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve velkych méstech
zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO2

e 30 % silnicni prepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 prevedeno na jiné druhy
dopravy, jako napf. na Zeleznicni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50 %.
Napomoci by tomu mély i ucinné a zelené koridory pro nakladni dopravu. Splnéni tohoto cile si rovnéz
vyzada zavedeni vhodné infrastruktury.

e VétsSina objemu prepravy cestujicich na stfedni vzdalenost by do roku 2050 méla probihat po Zeleznici.

e Snizit do roku 2050 pocet Umrti v silniéni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem usiluje EU o
snizeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu. Zajistit vedouci postaveni EU v oblasti
bezpecnosti a ochrany dopravy ve vsech jejich druzich.

| kdyZ se pocet smrtelnych silnicnich nehod v EU za posledni desetileti snizil témér na polovinu, pfislo v roce
2009 pfi silniénich nehodach v EU o Zivot 34 500 osob. Iniciativy v oblasti technologie, prosazovani pravnich
predpisi, vzdélavani a zejména zamérovani pozornosti na nechranéné ucastniky silni¢niho provozu budou pro
dalsi, jesté vyraznéjsi snizeni téchto ztrat na Zivotech klicové.

DuleZitost kvality, pFistupnosti a spolehlivosti dopravnich sluZzeb v nadchazejicich letech jesté vice vzroste, mj.
v dlsledku starnuti obyvatelstva a potfeby podporovat verejnou dopravu. Pritazlivd ¢etnost, komfort, snadny
pistup, spolehlivost sluzeb a intermodalni® integrace jsou hlavnimi rysy kvality sluzeb. Dostupnost informaci o

! Intermodalni pfepravni systém je druh dopravy vyuzivajici vice dopravnich oborti pfi pfepravé nakladu. V tomto
systému se pfepravuji vyhradné unifikované jednotky, které se po dobu pfepravy neméni ani vahou, ani formou
(kontejnery ISO, systém ACTS, CargoBeamer, Modalohr, aj.). Na kazdy druh dopravy (silni¢ni, zeleznicni,
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Doy .

dobé stravené na cesté a tratovych alternativach je pro zajisténi hladké pfimé mobility stejné tak dalezita, a to

jak pro cestujici, tak pro naklad.

Pokud jde o dopravu ve meéstech, je zapotiebi kombinovand strategie zahrnujici Gzemni planovani, rezimy
stanoveni cen, ucinné sluzby verejné dopravy a infrastruktury pro nemotorizované druhy dopravy a nabijeni
Cistych vozidel/dopliovani jejich paliv, aby se sniZilo pfetizeni a emise. Mésta pFesahujici urcitou velikost by
méla byt pobizena, aby vypracovala méstské plany mobility, které by slucovaly vSsechny tyto prvky. Méstské
pldny mobility by mély byt plné v souladu s integrovanymi plany méstského rozvoje. Bude zapotrebi vytvofit
rdmec na Urovni EU, aby reZimy silni¢nich poplatkll za pouZivdni meziméstskych a méstskych silnic byly
interoperabilni?.

Poplatky a dané z dopravy je tfeba upravit tak, aby se vice uplatiiovala zasada ,znecistovatel plati“ a ,,uzivatel
plati“. U osobnich automobill se silni¢ni poplatky stale vice povaZuji za alternativni zplsob tvorby zisku a
ovliviiovani dopravniho chovéni. Komise vypracuje pokyny pro uplatiiovani internalizaénich poplatkd u vsech
vozidel a pro vSechny hlavni externality. Dlouhodobym cilem je zavést uZivatelské poplatky u vSech vozidel a v
celé siti s cilem odrazit alespon naklady na udrzbu infrastruktury, pretizeni, znecisténi ovzdusi a hluk.

Vybrany seznam iniciativ:
Prdce v oblasti bezpeénosti dopravy: zdchrana tisicti Zivoti

Zamérit se na odborné vzdélavani a vychovu viech ucastnik(; propagovat pouzivani bezpecnostniho vybaveni
(bezpecnostni pasy, ochranné odévy, opatfeni proti neopravnénym dpravam).

Vénovat zvlastni pozornost zranitelnym Gcastniklim, jako jsou chodci, cyklisté a motocyklisté, a to i pomoci

Kvalita a spolehlivost sluZeb

Zlepsit kvalitu dopravy pro starsi osoby, cestujici s omezenou pohyblivosti a postizené cestujici, véetné lepsiho
pfistupu k infrastrukture.

Hladka pfima mobilita

Definovat opatfeni nezbytna pro dalsi integraci riznych druh( prepravy cestujicich s cilem poskytovat hladkou

pfimou multimodalni dopravu.

Vytvofit rdmcové podminky pro propagaci rozvoje a vyuzivani inteligentnich systémd pro interoperabilni a
multimodalni jizdni rady, informace, rezervacni systémy online a inteligentni prodej jizdenek. Tato iniciativa by
mohla zahrnovat legislativni navrh na zajisténi pristupu soukromych poskytovateld sluzeb k informacim o
dopraveé a cestovnim informacim v realném case.

Plany trvalého zabezpeceni mobility

Zajistit definici plani mobility za Ucelem zabezpecdeni kontinuity sluZzeb v pfipadé jejiho naruseni. Plany by se
mély zabyvat otazkou urceni priorit pfi pouzivani pracovnich zafizeni, spolupraci spravcl infrastruktury,
provozovatelQ, vnitrostatnich organll a sousednich zemi a docCasnym pfijetim nebo zastavenim specifickych
pravidel.

Podpora udriitelnéjsiho chovani

Podporovat informovanost o dostupnych alternativich ke konvencni individualni dopravé (méné casté
pouZivani auta, pési chize a cyklistika, spolujizda, park & drive, inteligentni prodej jizdenek atd.).

Plany méstské mobility

namoini...) je vystavovan jiny prepravni doklad (nakladni list CMR, nakladni list CIM atd.), na rozdil od
multimodalniho pfepravniho systému

2 Interoperabilita je schopnost raznych systému vzajemné spolupracovat.
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Zavést postupy a mechanismy finanéni podpory na evropské Urovni pro pfipravu auditl méstské mobility, jakoZz
i plany méstské mobility, a vytvofit srovnavaci prehled evropské méstské mobility zaloZzeny na spolecnych
cilech. Prozkoumat moznost povinného pristupu v pfipadé mést urcité velikosti na zdkladé narodnich norem
vychazejicich z pokyn( EU.

Propojit Evropsky fond pro regiondlni rozvoj a Fond soudrZnosti s mésty a regiony, které predlozily souc¢asné a
nezavisle potvrzené osvédceni o auditu vykonnosti a udrzitelnosti méstské mobility.

Prozkoumat moznost zfizeni evropského ramce podpory postupného provadéni planl méstské mobility v
evropskych méstech.

Integrovana méstska mobilita v mozném inova¢nim partnerstvi ,inteligentni mésta“.

Povzbudit velké zaméstnavatele k vypracovani plant fizeni podnikové mobility.?

3.2. Politika transevropské dopravni sité (TEN-T)

Dokument ma za cil zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fadné fungovani vnitfniho trhu a dosazeni
dlouhodobych strategickych cilll EU zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpecit
dostupnost a posilit hospodarskou, socidlni a Gzemni soudrznost. Podporuje pravo vsech ob¢anl EU na volny
pohyb v rdmci Uzemi ¢lenskych statd. Navic zahrnuje poZadavky na ochranu Zivotniho prostredi a podporuje tak
udrzitelny rozvoj.

Sit TEN-T je nové definovana jako dvouvrstva sit:

globalni sit (comprehensive network) — zajistuje multimodalni propojeni viech evropskych region na drovni
NUTS 2. Jejim zédkladem je soucasna sit TEN-T, pficemz ve statech EU-15 doslo k mirné redukci a naopak ve
statech EU-12 k mirnému zvyseni rozsahu. Podle nafizeni TEN-T by globalni sit méla byt dokonéena do roku
2050;

hlavni sit (core network) — pfedstavuje podmnoZinu globalni sité a obsahuje nejdulezZitéjsi transevropské tahy
(multimodalné). Hlavni sit byla stanovena na zakladé jednotné evropské metodiky vypracované EK. Podle
nafizeni TEN-T by méla byt dokoncéena do roku 2030.

Sit TEN-T je definovana Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11.12.2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢.661/2010/EU —
sezndmeni s nafizenim o siti TEN-T.

Naopak nastroj CEF je definovan Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1316/2013 ze dne
11.12.2013, kterym se vytvari Nastroj pro propojeni Evropy, méni nafizeni (EU) ¢. 913/2010 a zrusuji nafizeni
(ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010.

Pres tzemi CR maji prochézet tii koridory:

e Baltsko —jadransky koridor (viz Usek Katowice — Ostrava — Brno — Wien)

e Vychodni a vychodostfedomoisky koridor (viz Usek Dresden — Usti nad Labem — Mélnik/Praha — Kolin —
Pardubice — Brno — Viden)

e Rynsko — dunajsky koridor (viz vétev Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — KoSice —
ukrajinska hranice)

3 Zdroj: Bila kniha 2011 Plan jednotného evropského prostoru — vytvorfeni konkurenceschopného dopravniho
systému ucéinné vyuzivajiciho zdroje
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3.3. Stanovisko Evropského hospodarského a socialniho vyboru k tématu

Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — tspéchy a ukoly

EHSV znovu opakuje svoji podporu cilim stanovenym v bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho
prostoru z roku 2011 (dale v kapitole jen ,plan®).,

Pfechod na jiny druh dopravy vyZaduje pruZznost a pfizplsobeni mistnim podminkam, zejména v pripadé 300
kilometrové hranice pozadované v silni¢ni dopravé, ktera nebude fungovat ve vzddlenych a fidce zalidnénych
regionech s omezenou Zeleznicni siti.

Je nezbytné zajistit primérenou infrastrukturu adopravni sluzby rovnéz ve vzdalenych regionech. Do
pfilohy I planu by se méla doplnit nova iniciativa: zdvojndsobit do roku 2030 vyuZivani verejné dopravy
v méstskych oblastech prostfednictvim zafizeni ainfrastruktury pro usnadnéni mobility chodctl, cyklistQ,
starsich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v ramci pland méstské mobility.

EHSV navrhuje, aby byl akéni plan uvedeny v priloze | planu obecné prehodnocen z hlediska jeho soucasné
politické proveditelnosti.

Jiz v roce 2007, tedy v poloviné béhu programu na obdobi 2001-2010 stanoveného v bilé knize, musela Komise
pfipustit, Ze ,Evropa se zatim nevyviji smérem k dosazeni udrzitelnosti“ (11). EHSV se domniva, Ze pfistup se
od té doby v podstaté nijak nevyvinul.

vav.r

EHSV podporuje z divodu ekonomickych naklad( neudrzitelnosti zasadu ,,znecistovatel plati“, upozorfiuje vsak
na to, Zze zejména ve venkovskych nebo fidce zalidnénych oblastech Casto neexistuje zadna alternativa
znecistujiciho druhu dopravy, a dotéené podniky a obyvatelé tedy z tohoto divodu nemohou byt trestani a
jejich konkurenceschopnost nesmi byt snizovana. Stejné tak se dané za znecisténi nesmi jednoduse pripocitavat

k cené zboZi a sluZzeb a uctovat spotrebitellim, aniz by se dosahlo zmény v chovani.

Postupné vyrazovani vozidel s konvenénim pohonem neni samo o sobé dostatecné pro dosazeni integrované a
udrzitelné mobility v méstskych oblastech.

EHSV znovu opakuje dliraz, je ve svém stanovisku k planu z roku 2011* poloZil na obrovskou potfebu rozvijet
méstskou verejnou dopravu a méstskou logistiku jako soucast politiky udrzitelné dopravy (viz argumenty v
bodech 31, 33 a 41 planu). Komise vsak podle vSeho vychazi z premisy, Ze zakladnim FeSenim problém( mést
jsou technologické inovace v oblasti vyroby Cistych vozidel. To je opravdu dlouhodoby vyhled, nyni jsou vsak
zapotiebi kratkodobd opatfeni ke snizeni znecisténi ovzdusi a hluku ve méstech. Jedinym zpUsobem, jak vyresit
méstské dopravni zacpy, je v kazdém pripadé podpora verejné dopravy.

EHSV je zklaman tim, Ze vétsi vyuzivani verejné dopravy v méstskych oblastech neni jasné stanoveno jako cil,
napf. v odstavci 2.3 v seznamu iniciativ, jenz je pfilohou planu. Vyzyva Komisi, aby v tomto smyslu doplnila
bilou knihu a stanovila za cil zdvojnasobeni vyuzivani méstské hromadné dopravy do roku 2030 a rovnéz ucinila
opatreni k zajisténi zafizeni a infrastruktury pro usnadnéni mobility chodcl, cyklist(, starSich osob a osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace. Nepostradatelné jsou inteligentni dopravni systémy, které
uzivateldm poskytuji potfebné informace o druzich dopravy, jez jsou jim k dispozici. Tyto systémy viak vyZaduji
vhodné radiové frekvence a vinové délky, o ¢emz se bila kniha nezminuje.

EHSV proto opakuje svoji podporu sdéleni Komise o konkurenceschopné méstské mobilité ucinné vyuzivajici
zdroje z roku 2013 >3 opatfenim, jimiZ se toto sdéleni v soucasnosti provadi.

EHSV znovu opakuje politovani, jeZ vyjadfil ve stanovisku k pldnu z roku 2011° a sice nad tim, Ze méstské
doprava nespada do legislativniho mandatu EU, a domnivd se, Ze opatreni tykajici se kritérii pro zfizeni a

4 Stanovisko EHSV k bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho prostoru

5 COM(2013) 913 a stanovisko EHSV Spole¢né ke konkurenceschopné méstské mobilité ticinné vyuzivajici zdroje
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provozu mytného ve méstech a pro rezimy omezeni vjezdu znecistujicich vozidel by mély byt harmonizovany a
stat se nedilnou soucasti plant méstské mobility, které by mély byt povinné pro vétsi mésta. Harmonizace
téchto prvkd by prospéla jak Zivotnimu prostredi, tak fungovani vnitfniho trhu.

3.4. Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny rlst podporujici
zacClenéni

Strategie Evropa 2020 predstavuje hlavni hospodarskou reformni agendu Evropské unie s vyhledem do roku
2020. Nahrazuje tzv. Lisabonskou strategii, jejiz ¢asovy horizont vyprsel rokem 2010.

Dopravy se tyka zejména cil Ill. SniZeni emisi sklenikovych plynd o 20 % oproti Urovnim roku 1990 a zvyseni
podilu energie z obnovitelnych zdroji v konecné spotfebé energie na 20 % a posun ke zvyseni energetické
ucinnosti o 20 %.

Narodni cile CR v rdmci Strategie Evropa 2020 v oblasti lll. Zvy$ovani energetické tcinnosti nebyly vladou
prijaty. Vlada CR prozatim nepredloii EK narodni cil Gspory spotfeby primarnich energetickych zdrojt.

6 Stanovisko EHSV k bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho prostoru
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4. Nadrazené narodni dokumenty

4.1. Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky; aktualizace €. 1, 2 a 3 (2019)

Politika Gzemniho rozvoje CR je nastrojem Uzemniho planovani, ktery uréuje pozadavky a ramce pro
konkretizaci ve stavebnim zdkoné obecné uvadénych dkold Uzemniho planovani (viz. §18 a §19 zakona ¢.
183/2006Sb) v republikovych, pfeshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na udrZitelny
rozvoj Uzemi’.

Ve verejném zdjmu chranit a rozvijet prirodni, civilizacni a kulturni hodnoty Uzemi, v€etné urbanistického,
architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat raz jedinecné urbanistické struktury Uzemi, struktury
osidleni a jedinecné kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity Uzemi, jeho historie a tradice. Tato uzemi maji
zna¢nou hodnotu, napf. i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana by méla byt provazana s potiebami
ekonomického a socialniho rozvoje v souladu s principy udrzitelného rozvoje.

Pfi planovani rozvoje venkovskych Uzemi a oblasti dbat na rozvoj primarniho sektoru pfi zohlednéni ochrany
kvalitni zemédélské, predevsim orné pldy a ekologickych funkci krajiny.

Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni a technické
infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovani dopravni a technické infrastruktury zachovat
prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z téchto hledisek ucelné, umistovat tato
zafizeni soubézné.

Zmirnovat vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym uc¢inkdm tranzitni Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, mimo jiné i
prostfednictvim obchvatli méstskych oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi vhodnymi opatfenimi v Uzemi.
Zaroven vsak vymezovat plochy pro novou obytnou zdstavbu tak, aby byl zachovdn dostateény odstup od
vymezenych koridor( pro nové Useky dalnic, silnic I. tfidy a Zeleznic, a timto zplsobem dlsledné predchazet
zneprlchodnéni Uzemi pro dopravni stavby i moZznému neziddoucimu pulsobeni negativnich Ucinkd provozu
dopravy na verejné zdravi obyvatel (bez nutnosti budovani nakladnych technickych opatreni na eliminaci téchto
ucinka).

Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitfiovanim dopravni infrastruktury s
ohledem na potfeby verejné dopravy a pozZadavky ochrany vefejného zdravi, zejména uvnitf rozvojovych
oblasti a rozvojovych os. MoZnosti nové vystavby je tfeba dostatecnou verejnou infrastrukturou pfimo
podminit. Vytvaret podminky pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti
obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pred hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v tzemi podminky
pro environmentalné Setrné formy dopravy (napr. Zelezni¢ni, cyklistickou).

Zvlastni pozornost vénovat navaznosti rlznych druhd dopravy. S ohledem na to vymezovat plochy a koridory
nezbytné pro efektivni integrované systémy verejné dopravy nebo méstskou hromadnou dopravu, umoziujici
ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, ob¢anského vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a dalSich
ploch, s pozadavky na kvalitni Zivotni prostfedi. Vytvaret tak podminky pro rozvoj uéinného a dostupného
systému, ktery bude poskytovat obyvatellim rovné moZnosti mobility a dosaZitelnosti v Gzemi. S ohledem na to
vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani vhodné sité pésich a cyklistickych cest, véetné doprovodné zelené
v mistech, kde je to vhodné.

Politika uzemniho rozvoje vymezuje ndsledujici rozvojové oblasti a rozvojové osy:

0Ss10

7Viz § 18 odst. 1 stavebniho zakona.
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Ukoly pro tzemni planovani:

’

a) Poridit uzemni studie feSici zejména vzajemné vazby verejné infrastruktury.

b) Koordinovat rozvoj a vyuZiti Uzemi hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje.

,

c) Poridit Uzemni studie fesici problémy suburbanizace, zejména nekoncepcni rozvoj.

Zodpovidd: Ministerstvo pro mistni rozvoj, Hlavni mésto Praha, Olomoucky kraj
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4.2. Dopravni politika CR na roky 2014-2020

Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument VIddy CR pro sektor doprava, Ministerstvo dopravy je
instituci odpovédnou za jeji implementaci. Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru a navrhuje opatreni
na jejich reseni.

Dopravni politika v ramci dosaZzeni svych cil( predevsim zabyva a kterd v podstatné mife zlstavaji v platnosti i
pro nasledujici obdobi, jsou:

e harmonizace podminek na prepravnim trhu,

¢ modernizace, rozvoj a oziveni Zelezni¢ni a vodni dopravy,

e zlepSeni kvality silni¢ni dopravy,

e omezeni vlivi dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi,

e provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,

* rozvoj transevropské dopravni site,

e zvySeni bezpecnosti dopravy,

e vykonové zpoplatnéni dopravy,

e prava a povinnosti uZivatell dopravnich sluzeb,

e podpora multimodalnich pfepravnich systéma,

* rozvoj méstské, priméstské a regiondlni hromadné dopravy v ramci IDS,

e zamérfeni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu,

e vyuZiti nejmodernéjsich dostupnych technologii a globalnich navigac¢nich druZicovych systému (GNSS),
e snizovani energetické narocnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na uhlovodikovych palivech

Strategickym cilem "Vytvareni podminek pro soudrinost region(" a opatfenim "Modernizovat dopravni
infrastrukturu s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti vSech krajli a s ohledem na podporu regiont
definovanou ve Strategii regiondlniho rozvoje. Stav dopravni infrastruktury nesmi byt pfi¢inou zvySovani
meziregionalnich rozdild ekonomické vykonnosti jednotlivych regiont. Ve viech krajich CR jsou velké
nedostatky v kvalité dopravni infrastruktury. Nedostatkem v ramci transevropské dopravni sité je chybéjici
kapacitni patefni Zelezni¢ni osa Moravy (Brno — Pferov) véetné Zelezni¢niho uzlu Brno.

Strategicky cil " Verejna sluzba v pfepraveé cestujicich" zahrnuje tato opatreni:

e Zajistit mezi véemi vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice pravidelnou a konkurenceschopnou
intervalovou verejnou dopravu

e  Zajistit podle ekonomickych mozZnosti jednotlivych krajd a statu integraci vefejné dopravy na celém
Uzemi krajl, integrace musi zahrnovat propojeni jizdnich fadd viech segment( verejné dopravy na bazi
patefniho a rozvozového systému, integraci tarifni a informacni.

e  Zajistit propojeni verejnych sluzeb v prepravé cestujicich s dopravou nemotorovou a individudlni
(obsluha rozptyleného osidleni).

e  Zajistit prolinani obsluznosti jednotlivych krajl - horizontalni (obfané maji vyznamné prepravni
potfeby i do sousednich krajud), jakozZ i vertikalni (provazanost celostatni, krajské a obecni objednavky).

e  Zajistit prostfednictvim objednatell verejnych sluzeb v prepravé cestujicich a prostfednictvim pland
dopravni obsluznosti, aby obsluha na paternich linkach byla v odpovidajicim intervalu celodenni a
celotydenni.

e Verejné sluzby v prepravé cestujicich zadavat postupné na zdkladé jasného harmonogramu v souladu s
principy Bilé knihy EU, tj. zejména prostiednictvim otevienych nabidkovych fizeni

e  Zajistit odpovidajici ochranu verejnych sluzeb v prostfedi otevirajiciho se dopravniho trhu v oblasti
draznii silni¢ni dopravy.

Regeni problém dopravy ve méstech je upraveno nasledovné.
Dopravni problémy se nejintenzivnéji projevuji ve vétSich méstech a v jejich predmeéstich, negativni ucinky
hluku, emisi a dopravnich nehod se v husté urbanizovanych prostorech projevuji vyraznéji. Specificka situace je

v historickych centrech mést, protoZe zde neni prostor pro vystavbu kapacitni infrastruktury. Legislativni Uprava
zde proto musi umozZnit obcim zavadét zpoplatnéni vjezdu do center mést. DulleZitou roli zde pak musi hrat
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MHD a nemotorova doprava. Regulaénim nastrojem dopravy ve méstech je rovnéz omezovani parkovacich

prilezitosti v historickych centrech.

Druhym problémem je zdsobovani center mést. To musi byt zajistovano mensimi vozidly s Eistymi motory
(elektromobilita, alternativni energie). Zasobovani musi byt organizovano s ohledem na dopravni Spicku ve
mésté. Systémy citylogistiky musi mit zazemi ve verejnych logistickych centrech, ze kterych se obsluha bude
organizovat.

DaleZitym problémem je feSeni dopravy mezi jddrovym méstem a suburbdanni oblasti, ktera byva zavisla na
individualni dopravé, nebot obsluha verejnou dopravou rozptyleného osidleni nebyva ani efektivni. Dlraz musi
proto byt kladen na systémy P+R, B+R a K+R u kapacitnich Zelezni¢nich trati v predméstské oblasti. Vyraznym
zatraktivnénim verejné dopravy mohou byt rovnéz alternativni dopravni systémy typu tram-train. Snahy o jejich
zavedeni v ¢eskych méstech zatim nebyly Uspésné mj. z dlivodl malé podpory ze strany statu.

Problém dopravy ve méstech se vyrazné projevuje i u mést velikostni kategorie 15 — 40 tis. obyvatel. Tato
mésta jsou jiz pfilis velka pro dochazku, na druhou stranu nejsou dostatecné velkd na to, aby poptdvka po
prepravé ekonomicky odlvodnila zavedeni systému MHD v intervalech, které jsou vnimany jako nepretrzita
obsluha (max. 15 minut). Tato velikostni kategorie mést je proto vyrazné zatizena individualni dopravou.

Z hlediska vnitini bezpecnosti dopravy strategie uklada. Na zakladé vyvoje nehodovosti v silni¢ni dopravé
aktualizovat Narodni strategii bezpecnosti silniéniho provozu zohlednujici cile obsazené ve Sdéleni EK
stanovujici sméry politiky EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020. Urcit pro Narodni
strategii bezpec€nosti provozu na pozemnich komunikacich neprekrocitelné a jasné definované ukazatele pro
zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v terminech stanovenych v Narodni strategii
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich az k horizontu 2050. Ukazatele navazat nejen na pocet
obyvatel, ¢i pocet vozidel, ale také na dopravni vykony.

4.3. Narodni program reforem, evropska politika soudrznosti — hlavni
pozadavky na dopravu

Efektivni dobudovani paterni dopravni infrastruktury a napojeni zbyvajicich regiond a hlavnich priimyslovych
center na hlavni eské i evropské trasy povazuje CR za nezbytnou podminku obnovy udriitelného
ekonomického rlstu na zakladé zlepseni konkurenceschopnosti ceského hospodarstvi véetné odstranéni bariér
pro podnikani v krajich se Spatnou dopravni dostupnosti.

Dva kli¢ové strategické dokumenty sektoru jsou Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do
roku 2050 a Dopravni sektorové strategie, 2. faze.

Mezi prioritni projekty v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury patfi zejména dobudovani tranzitnich Zelezni¢nich
koridorG véetné Zelezni¢nich uzld (do roku 2018, s vyjimkou nékterych Zelezni¢nich uzld) a dokonceni
modernizace trati na hlavni siti TEN-T. JiZ dokonéené modernizace nékterych klicovych Zeleznicnich trati a uzll
vedly k narlistu vykonu osobni prepravy o 16 % v obdobi 2009-2013 i poctu prepravovanych osob. Zaroven v
daném obdobi pokleslo vyuzivani osobni silni¢ni dopravy o 10 %.

Mezi prioritni projekty v oblasti silni¢ni infrastruktury patfi zejména vystavba chybéjicich ddlni¢nich a silni¢nich
Usekd na hlavni a globalni siti TEN-T (do roku 2030, resp. 2050).

4.4. Dopravni sektorova strategie 2. faze.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (dale jen ,DSS2“ nebo ,,Dopravni strategie”) definuji zasady pro efektivni a
kvalitni zajisténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro uréeni prioritizace
pripravovanych rozvojovych projektl pri konkrétni vysi finanéniho rdmce. Dokument predstavuje zakladni
resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni
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infrastruktury ve stfednédobém horizontu roku 2020 a rdmcové i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.
Hlavnimi dvody poftizeni jsou zejména:

e na evropské Urovni: pozadavek na vypracovani zastresujiciho strategického sektorového dokumentu (v
podobé ,komplexniho narodniho dopravniho planu“) predstavuje jednu z tzv. kondicionalit pro
Cerpani financnich prostredkl z fondd Evropské unie v letech 2014 az 2020,

e na narodni Urovni: absence platné koncepce postupného rozvoje dopravni infrastruktury v
jednotlivych dopravnich médech.

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani stabilniho rdmce pro pldnovani udrzitelného rozvoje
dopravni infrastruktury.

Cile realizace procesu Dopravnich strategii jsou:

e  zajisténi stabilnich financ¢nich zdroju

e  Zzajisténi udrzby, oprav a rekonstrukci

e dosazeni sité bezpecné infrastruktury s minimalnimi environmentalnimi vlivy s respektovanim
dopravni poptavky

e definovani preferovanych projektl rozvoje dopravni infrastruktury

® nastroj fizeni rizik nepredvidatelnych udalosti.

DSS2 vychazi z priorit statni politiky v oblasti dopravy, které jsou obsazeny v Dopravni politice CR schvalené
usnesenim vlady ¢. 449 ze dne 12.6.2013 v¢. souhlasného stanoviska SEA (¢.j. 15412/ENV/13). Dopravni politika
CR je zastfedujicim koncepénim dokumentem resortu dopravy, ktery je vefejné dostupny na
http://www.mdcr.cz/cs/Strategie/. Dopravni politika CR predpoklada zpracovani samostatnych navaznych
strategii pro jednotlivé dil¢i oblasti, kterym je tfeba se vénovat ve vétsi mife podrobnosti.

DSS obsahuji zasady pro efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a urceni
prioritizace rozvojovych projektl k realizaci, véetné namétl na jejich optimalizaci v mistech, kde se dosud
sledované reseni ukazuje obtizné obhajitelné (dopravné-spolecensky, uzemné, environmentalné, ekonomicky).
DSS jsou zpracovany pro obdobi 2014 — 2020 s dlouhodobym vyhledem do roku 2030 resp. 2050.

Navrh nafizeni TEN-T stanovuje dvé vrstvy, hlavni sit ma byt dokoncena do 2030 a globalni sit do 2050 — tento
pozadavek primarné determinuje priority spolu s pripravenosti projektd a vazanosti a disponibilitou
jednotlivych zdroja. V obdobi 2014 — 2020 bude mozné dokoncit jen ¢ast uvedené sité. Z tohoto divodu byly v
ramci Dopravnich sektorovych strategii definovany nejvyssi priority pro toto obdobi. Po roce 2020 bude nutné
vyuzit dostupné financni prostiedky tak, aby mohla byt uvedena infrastruktura dokoncena v parametrech
odpovidajicich navrhu natizeni TEN-T nejpozdéji v roce 2050. Stavét bude nutné jen to potfebné v rozumnych
technicko-ekonomickych parametrech s prioritou projektl spojenych s TEN-T.
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4.5. Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

Ndrodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011 - 2020 je koncipovana jako samostatny

materidl Ministerstva dopravy, ktery vytyCuje cile, zakladni principy i navrhy konkrétnich opatreni smérujici k

zésadnimu snizeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice. Sou¢asné vytvari podminky pro zapojeni dalich

resort(l i vSech ostatnich subjektd, které mohou svou ¢innosti bezpecnost silni¢niho provozu ovlivnit. Vychazi z

Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 - 2013, ktera zakotvuje zlep$ovani vnitini a vnéjsi bezpeénosti

dopravy za jeden z péti specifickych cil(i éeské dopravni politiky.

Zakladnim strategickym cilem je sniZit do roku 2020 pocet usmrcenych v silni¢énim provozu na droven prdméru

evropskych zemi a soucasné o 40 % snizit pocet téZce zranénych. Zakladnim rokem je rok 2009.

Dil¢i cile a opatreni:

zviditelnéni chodcl za snizené viditelnosti standardnim pouZzitim reflexnich prvki,

pouzivani cyklistickych pfileb détmi,

nové formy dopravni vychovy s vyuzitim interaktivnich metod,

rozSifovani zén s omezenou rychlosti jizdy na 30 km/h,

rozsifi budovani cyklistické infrastruktury,

budovat opatreni ke zklidnéni dopravy,

vystavba obchvat( mést a obci,

zavadéni prvkd dopravniho zklidnéni na komunikacich v intravilanu,

Upravy kfizovatek,

zabezpeceni Zeleznicnich prejezdq,

postupna prestavba silni¢ni sité na principech samo-vysvétlujici a odpoustéjici pozemni komunikace,
Upravy dopravniho prostoru pro zvyseni bezpeénosti zranitelnych Gcastnikl silni¢niho provozu.

4.6. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta

2013-2020

Zakladnim globalnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou,

pfirozenou a integrdlni soucasti dopravniho systému v méstech , kratkych vzdalenosti“, tj. ukazat, Ze cyklisticka

doprava je konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km.

Strategické cile na ndrodni urovni

Zvysit podil cyklistiky na prepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v priméru na celou CR).

Snizit pocet usmrcenych cyklistd do roku 2020 alespori o 35 osob a téZce zranénych cyklistl alespori o
150 osob oproti roku 2009.

Podporit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilifG narodni dopravni politiky, spojeny s financ¢ni
podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury a s vytvafenim vhodnych legislativnich
podminek pro pouZivani jizdniho kola k dopravnim i rekreacnim Gcéellm.

Podpofit projekt ,Cyklistické akademie”, poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistické dopravy
ve méstech a aglomeracich.

aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou doznaceni a udrzby dalkovych cyklotras (evropskych
EuroVelo, narodnich a regiondlnich) a jejich zaclenéni do koncepci uzemniho rozvoje, spolecné s
vytvorenim marketingové podpory a prodeje narodniho produktu cykloturistiky.

Strategické cile na mistni urovni

Zvysit pocet cyklistll, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice lidi na kole, aby to
bylo bezpecné a lakavé. Je tfeba zvysit podil cyklistiky v rovinatych méstech na prepravnich vykonech
na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25,

Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, aneb najit a odstranit
obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy,
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Zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a Useky s vysokym
rizikem dopravnich nehod cyklist(,
Vytvofit zdzemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich kol, véetné zajisténi
dostatecného hygienického zazemi pro zaméstnance pfi dojizd'ce do prace,
Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu jizdnich
kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jejich ddsledku pro nase zdravi, dopravni vychovy,
komunikacnich témat prevence dopravnich nehod,
Vytvofit zdzemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpeénych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném case a o dovolenych a podpofrit tak projekt Cesko
jede.
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5. Krajské strategické dokumenty

Z krajskych dokumentil je vhodné zapracovat ZUR OK a Koordinator Integrovaného dopravniho systému
olomouckého kraje, p.o.

Dalsi krajské strategické dokumenty, které se zabyvaji dopravou jsou:
e  Dokument Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji na obdobi 2017 — 2025.
e Aktuadlni uzavirky silnic
e Silni¢ni doprava
e  Silni¢ni hospodarstvi
e Verejna doprava
e Dotacni programy v oblasti dopravy
e SSOK, p.o.
e  Dopravni informace o sjizdnosti silnic

v ré

5.1. Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje - uUplné znéni po
Aktualizaci €. 2a, 2019 (ZUR OK)

ZUR OK je hlavnim nastrojem strategického fizeni kraje. Uvadi, které cile jsou pro rozvoj izemi nejdleZitéjsi. A
slouZi jako voditko ke zpracovani dalSich konkrétné zamérenych koncepci, vtomto pripadé v oblasti dopravy
(rozvojova priorita C — Doprava a technicka infrastruktura).

Mésto Hranice je zafazeno do rozvojové oblasti RO 3 a rozvojové osy OS 10.
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5.2. Koordinator Integrovaného dopravniho systému Ol. kraje, p.o.

Hlavnim smyslem zfizeni této organizace je centralizace verejné dopravy a jeji globalni systémové fizeni z
jednoho mista. Zfizovatelem KIDSOK, p.o. je v souladu s § 23 odst. 1 pism. b) zadkona ¢. 250/2000 Sbh., o
rozpoctovych pravidlech Gzemnich rozpoctt, Olomoucky kraj.

KIDSOK obsahuje tyto dokumenty:
e Vyrocni zpravy dle zakona €. 106/1999Sb.
e Vyroc¢ni zpravy KIDSOK
e Rozpocet
e  Platné jizdni rady
e Mapa zén v IDSOK
e Tarify, ceniky a slevy
e  Sluvni pfepravni podminky

Dalsim dllezitym dokumentem je Plan dopravni obsluinosti izemi ol. Kraje, platny od r. 2019 (dale jen
PDOU). jedna se koncepéni dokument, ktery podle zdkona &. 194/2010 sb. o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a zméné dalsich zdkond nafizuje a tim umozZnuje kraji vytyéit smér rozvoje verejné dopravy
predevsim v oblastech: zajistovanych vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich, rozsahu poskytované
kompenzace, harmonogramu uzavirani smluv o verejnych sluzbach a zplsobu integrace. Zpracovava se na
minimalné 5 let.

PDOU uvadi dlouhodobé nejzatizenéjsi Useky v Zelezniéni dopravé (nad 1000 cestujicich/prac. Den), na
Hranicku:

e  Pferov — Hranice

e Hranice — Hustopece (- Valasské Mezifici)

Plan dopravni obsluznosti Ol. Kraje od r. 2019:

e Zeleznice. 30-70 km/h
e Verejna linkova doprava: 25-50 km/h

Na Zelezni¢ni trati 270 v Useku Pferov — Hranice — Ostrava, se jedna o paterni trat vhodnou pro pfiméstskou
obsluhu s vysokou cestovni rychlosti, atraktivni nabidku spojeni, kde slabou strankou je smérovani osobnich
vlakl a vozidlovy park. V Useku Pferov — Hranice (- Bohumin) se jednd o jednu z nejvytizenéjsich a
nejvyuzivanéjsich tras v krajské regionalni dopravé. Je vhodné zajistit dlouhodobou stabilizaci nabidky
hodinového intervalu pfimych osobnich vlakl Pferov — Hranice (v kratkodobém vyhledu provéfit vytvoreni dalsi
patefni osy v kraji, tj. Olomouc — Pferov — Hranice — Vsetin). Po infrastrukturni strance je trat v idealnim stavu a
nabizi vysokou cestovni rychlost. Prostfednictvim studii je vhodné provérit vystavbu zastavek Lipnik nad Becvou
zastavka (cca 1,5 km ve sméru Hranice, coz diky excentrické poloze Zst. Lipnik priblizi Zeleznici dalSim
potencidlnim uZivatellm) a Prosenice (zastavku co nejblize k obci, ndhradou za zastavovani v dnesni stanici
Prosenice, ktera je z obce Prosenice mimo dochazkovou vzdalenost).

je radialni smér, vysoké vyuziti a nevyhodami jsou zastaraly vozovy park, dochazkova vzdalenost (Hranice,
Hustopece). Po infrastrukturni strance neni sice trat v idedlnim stavu v celé délce, ale pfesto nabizi pFijatelnou
cestovni rychlost. Realizace prelozky traté v Useku Hranice — Milotice nad Bedvou by vedla k vyraznému
zkraceni délky trati a tudiz i cestovnich dob, zbyvajici Usek trati je vyhledové vhodny k optimalizaci ve stavajici
stopé, ¢imz lze dosdhnout zvyseni tratové rychlosti. Vyznamna je predevsim stanice Hranice mésto, ktera je v
dobré dochazkové vzdélenosti cild cest, centra mésta, i Skol. Modernizovana infrastruktura spolecné s
modernimi elektrickymi jednotkami budou Setrné k Zivotnimu prosttedi, predevsim vyrazné snizi soucasnou
hlukovou zatéz.

25



26

PlIan udrzitelné méstské mobility
mésta Hranic
Analyza soucasného stavu

Investi¢ni zdméry k provéreni, dle PDOU je prelozka Hranice (280) — Milotice nad Bedvou (280), jednokolejna,
elektrizovand, délka cca 8 km, rychlost cca 120 - 160 km/h; pro urychleni spojeni Olomouc / Pferov — Valasské

Paterni linky verejné linkové dopravy (VLD):
e  Olomouc — Velky Ujezd — Lipnik n. Be¢vou — Hranice,
e  Hranice — Bystfice p. Hostynem

Dalkova a mezikrajska doprava:
e Hranice — Novy Ji¢in,
e Hranice — Odry,

Soubéh ve vefejné dopravé, které je do budoucna nutno odstranit je oblast Hranice — Cernotin — Hustopece
nad BecCvou (Zeleznice i VLD). Zejména ve méstech Prerov, Olomouc a Hranice je vhodné provérit moznosti
zabezpeceni obsluhy vyhradné MHD nebo optimalizovat VLD a MHD tak, aby bylo dosaZeno synergického
efektu u téchto dvou dopravnich médu. V Hranicich je vhodné vybudovat terminal individualni dopravy, aby
autobusova sténi byla co nejblize pristupovych cest k vlakovym nastupistim.

6. Zakladni strategické dokumenty mésta

Nasledujici kapitoly obsahuji text vychazejici ze strategickych dokument(, proto nazvy nékterych podnikd i dalsi
uvadéné skutecnosti odpovidaji dobé vzniku dokumentu.

6.1. Program rozvoje mésta Hranice 2020-2030, verze 8.2 (19.11.2019)

Mésto Hranice se nachdazi ve vychodni ¢asti Olomouckého kraje, okres Prerov v Moravské brané. Méstem
protéka reka Becva. Jde o aglomeraci tvorenou deviti mistnimi ¢astmi. Centrem této aglomerace je historické
mésto Hranice, jehoZ zdstavba se jiz prolind s dalSim historickym méstem DrahotuSe a vesnici Velkd. Dalsi
mistni ¢asti tvori okolni obce Lhotka, Rybare, Slavic, Uhtinov, Stfedolesi a ValSovice.

Hranice se nachdzi v prostoru, v némz se kumuluji dopravni a inzenyrské koridory na hlavnim Zelezni¢nim a
Slovensko. Ve mésté a okoli se nachdzi celd fada kulturnich pamatek a samo historické centrum mésta Hranic
bylo v roce 1992 vyhlaseno jako méstska pamatkova zéna. Vyznamné je pak také sousedstvi lazni v Teplicich
nad Becvou.

Uzemim vede hlavni silni¢ni tah Olomouc — Ostrava, okolim obci Milenov, HrabCvka, Hranice, Oléovec, Stfitez n.
L. a Bélotin prochazi nové vybudovany uUsek ddlnice D1 Lipnik nad Becvou — Ostrava, ktery pokracuje az na
hranice s Polskem.

Uzemi regionu je protknuto siti silnic I, Il. a lll. tfidy o celkové délce priblizné 280 km. Silnice I. tfidy &. 35 ve

pater uzemi.
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Tabulka 2 Pocet obyvatel ve vékovych skupinach k 31.12.2018

Obyvatel Obyvatel véku 0 - 14 let Obyvatel véku 65+
CR 10 649 800 1693 060 2086 617
Olomoucky kraj 632 492 98 361 128 018
ORP Hranice 34141 5210 6 567
Mé&sto Hranice 18 057 2722 3618

Celkovy pocet obyvatel SO ORP Hranice v poslednich 2 desetiletich klesa. Pokles odpovida vyvoji poctu
obyvatelstva a demografické tendenci v Olomouckém kraji. Tento Ubytek obyvatel Ize vysvétlit stéhovanim do
vétSich mést za praci, setrvani studentl ve vétSich mést i po ukonceni studia nebo naopak stéhovani do
mensich obci regionu za klidnéjsim bydlenim na venkové, CistSim ovzdusim i fidSi dopravou.

Negativnim signdlem, zejména pro budoucnost, je hodnota indexu stafi (podil obyvatel 65+ na 100 osob
mladsich 14 let) - na 100 déti pripada 126 lidi v dichodovém véku. Z hlediska stafi, genderového sloZeni obcanl
¢i ekonomického zatizeni Hranicko spliiuje celorepublikové trendy.

Vzdélanostni struktura obyvatelstva regionu Hranicko se neustale zlepSuje. Ubyva lidi bez vzdélani nebo pouze
se zakladnim vzdélanim a zvysuje se procento vysokoskolsky vzdélanych. Nejpocetnéjsi kategorii jsou obyvatelé
s vyuénim listem, které nasleduji obyvatelé s maturitou. V porovnani s republikovym primérem je na tom SO
ORP Hranice nepatrné lépe, ve srovndni s Olomouckym krajem mda Hranicko vy3$si procenta ve vsech
kategoriich, vzhledem k mensi vyrovnanosti vzdélanostnich kategorii (podle SLDB 2011).

Nejvyznamnéjsim zdravotnickym zatizenim SO ORP Hranice je Nemocnice Hranice a.s. zabezpecuje spadovou
oblast s cca Sedesati tisici obyvateli, coz ma za nasledek trvalou poptdvku po jejich sluzbdch. DetaSovana
pracovisté nemocnice se nachdzeji v Lipniku nad Becvou a v Pferové. Nemocnice Hranice byla vroce 1995
privatizovana a rozsifila sv(j provoz. V soucasné dobé zajistuje 9 obord lGzkovou péci — 202 lGzek (chirurgie,
plasticka chirurgie, gynekologie, ARO, interna, JIP, pediatrie a oddéleni nasledné a paliativni péce), dalsi obory
jsou zajistovany pouze ambulantné. Nemocnice disponuje vlastnimi laboratofemi, lékdrnou a dopravni
zdravotnickou sluzbou. Od roku 2008 je Nemocnice Hranice a.s. nositelem akreditace podle standard
SAK,0.p.s.

Vice nez jedna ambulance se nachazi v jedné tretiné obci a celkem v poloviné obci funguje alespon jedno
zdravotnické zatizeni. Pfevazna ¢ast lékaren se nachdzi pfimo v Hranicich.

V hranickém regionu se nachazi lazerisky areal v Teplicich nad Becvou, zaméreny na lécbu srdecnich a cévnich
chorob, vyuzivajici pfirodni zdroj mineralni vody bohaté na oxid uhlicity.

Hranice jsou pfirozenym centrem kultury v regionu. Z kulturnich a sportovnich mist Ize jmenovat predevsim
Lazerisky diim Becva, Centrum u Koucoura Mikese, divadlo Stara stfelice, Galerie M+M, Koncertni sal (byvaly sal
ZUS), Letni kino Hranice, Masarykovo namésti, sokolovna Hranice, Stara radnice, synagoga, Zamecky klub,
zamek, Zbrasovské aragonitové jeskyné, Hranickd propast, sportovni centrum Naparia (kapacita 300 mist),
fotbalovy klub Hranice, koupalisté, bikrosova draha Hranice, skatepark Hranice, BSS Club Drahotuse, Ski areal
Potstat, PotStacky zamek, lodénice Hranice a dalsi. Kazda obec disponuje min. jednou knihovnou.

Vyznamnym rekreacnim prostorem jsou prirodni atraktivity (maloplo$né zvlast chranéné Uzemi, pfirodni park,
Natura 200), kulturné-historické atraktivity (nemovité kulturni pamatky, zdmek ¢i hrad, archeologické nalezisté
a sportovni atraktivity (cyklostezky, turistické stezky, koupalisté, sportovni centra a dalsi sportovni parky a
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arealy). Nejatraktivnéjsim mistem z pohledu rekreace se jevi mésto Hranice, dale Teplice nad Becvou, Potstat,
za nimi pak Hustopece nad Becvou a Radikov. Samotné mésto Hranice se nachdzi v prostoru Moravské brany na
soutoku tfeky Becvy s Ludinou a Veli¢kou. V okoli se nachdzeji Oderské vrchy a Podbeskydska pahorkatina.
Informace mohou turisté ziskat ve dvou informacnich centrech (turistické informacni centrum Hranice —
hranicky zamek, informacni centrum Hranicka propast).

Msto Hranice ma nejvy3si potencidl pro tato odvétvi turistiky:
e odpocinek, relaxace a wellness
e  Cykloturistika
e Pozndvaci a rodinné pobyty
e Qutdoorové aktivity a adrenalinové sporty

Od 50. let 20. stoleti se v Hranicich rozvijel priimysl, pfedevsim strojirensky (Sigma) a stavebni (cementarna,
cihelna) a v souvislosti s tim i bytova vystavba na novych sidlistich. V soucasnosti patfi mezi nejvyznamnéjsi
pramyslové lokality CTP Park Hranice, areal v Nadrazni ulici, stavebniny Tondach Hranice,... oproti samotnému
méstu Hranice je primysl v ostatnich obcich zastoupen jen minimalné.

U dopravniho chovani obyvatel v Hranicich (preferovany dopravni prostfedek pti vyjizdce za praci a do skol),
jasné vykazuje dominanci automobilové dopravy, nasleduje vlakova doprava a v posledni radé autobusova (v¢.
MHD). Castym diivodem volby dopravy je nevhodné ¢asovani, trasovani a funkénost verejné dopravy (linkova
doprava a MHD), déle rast Zivotni Grovné a dalsi spoleCenské trendy. V ramci zefektivnéni hromadné dopravy je
nutné vénovat pozornost okolnim obcim z hlediska dojizdéjicich a vyjizdéjicich obyvatel za praci a do skol.
Nejvyznamnéjsi vyjizdka obyvatel je smérovana na hustéji osidlend mésta jako Prerov, Olomouc, Brno a
Ostravu, dale Lipnik nad Becvou. Naopak hlavnim zdrojem dojizdéjicich obyvatel do Hranic jsou mésta a obce
Drahotuse, Velka apod.). Je tedy nutné zajistit adekvatni nabidku verejné dopravy k hlavnim dopravnim
terminalam.

Skelet silni¢ni infrastruktury na Hranicku tvofi nasledujici komunikace:

¢ Dalnice D1 Praha — Brno — Bohumin (realizace oprav v Usek Pferov — Lipnik nad Bec¢vou, do 12/2019)

¢ Silnice I/35 Hranice — Hustopece na Be¢vou (napojeni na 1/47) - Valasské Mezitici- Slovensko

e Silnice 1/47 Lipnik n.BeCvou — Hranice (napojeni na 1/35) - Bélotin (probihd oprava povrchu mezi

Hranicemi a Bélotinem, do 11/2019)

¢ Silnice I/48 Bélotin (napojeni na 1/47) - Novy Ji¢in (1/57) - Pfibor

e Silnice 11/440 Potstat - Hranice
S vyjimkou dalnice D1 vedou vsechny silnice intravildnem mésta Hranice. S timto je spojena nespokojenost
obyvatel zejména s hladinou hluku (osobni a kamionova doprava). Hluk z dalnice doléha predevsim do oblasti
Velké. K odvedeni tranzitni dopravy vedouci pfes Hranice po silnici 1/35 smérem na Valasské Mezifi¢i a
Slovensko by méla slouZit stavba 1/35 Lesna — Paladov (soucast vystavby dopravniho pripojeni valasského
regionu na paterni ddlni¢ni tah D1, planované zahdjeni vystavby je rok 2022 s uvedenim do provozu do roku
2024). Dalsim opatfenim je planovand vystavba Severovychodniho obchvatu v délce 2,2km, ktery ma za ukol
odklonéni dopravy z hlavnich komunikaci centra mésta (Trida 1.mdje, Komenského a Nadrazni ulici). Obchvat
propojuje silnice 11/440 (smér Podstat) a silnici 1/47 (Bélotin) a zajisti alternativni trasu pfijezdu od dalnice, v¢.
napojeni 4 pramyslovych zén na severovychodé mésta na silni¢ni sit, mimo obytné ¢asti mésta.

K nejvytizenéjsim dopravnim Useklm mésta patfi silnice:
e 11/440
e /35

Nedostatky v dopravni infrastrukture dle obyvatel mésta Hranice:
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e nedostatecna kapacita parkovacich mist v centru mésta

e intenzita dopravy na I/35 smér Valasské Mezifici
e absence mimourovnového prechodu pro chodce z CTParku na sidlisté
e Udrzba silnic Ill. tfidy

Od 1. 1. 2018 je v Hranicich zaveden parkovaci systém na zakladé konceptu Smart City. Parkovné je mozno

platit u automatl mincemi, bezkontaktni platebni kartou ¢i mobilni aplikaci, ktera zaroven majitele vozidla, je-li
zaregistrovan, upozorni na koncici platnost parkovaci doby a umozni jeji prodlouzeni.

Uzemim prochazi celostatni zelezni¢ni trat ¢. 270 (Olomouc — Pferov — Hranice - Ostrava). V Hranicich na
Moravé neni dlouhodobé dosaieno vazby Brno — Hranice — Zilina, s ohledem na limitni podminky na
jednokolejné trati 300 Brno — Prerov. V ramci projektu Valassko, je uvazovano se zavedenim rychlostni trati od
Hranic po Horni Lidec. V feseni jsou dvé mozné varianty (1 — po stavajici trase pres malé nadrazi v Hranicich,
Cernotin do Milotic nad Beévou, 2 — z Hranic pifimo do Milotic).

| vzhledem k deviatilité zde nemlzZe Zelezni¢ni osobni doprava nabidnout cestovni doby, které by byly
konkurenceschopné s individudlni automobilovou dopravou (IAD) a ¢asto i s autobusovou dopravou.

Nedostatky v Zelezni¢ni dopravé dle obyvatel mésta Hranice:

e nevyhovujici tech. stav budov vlakovych nadrazi
e neprehlednost autobusového nadrazi

e zpozdéni vlakovych spoju

e nizka frekvence spoje Hranice-Olomouc

e nedostatek parkovacich mist u hl. nadrazi

Pro dopravni obsluznost Uzemi SO ORP Hranice i samotného mésta Hranice maji zasadni vyznam autobusové
linky. Provozovatel MHD je CSAD Frydek-Mistek, a.s., prostiednictvim 6-ti elektrobust (veikerd MHD je
v Hranicich od 04/2019 zdarma, pfiméstska doprava je zdarma pro seniory nad 65 let), s 10 linkami (1-8, 12,13).

Dle nové koncepce MHD Hranice (zpracované 10/2019) — modal split, vyuziva je MHD cca 26% z dotazovanych.

Hlavnim dlvodem tak nizké vyuZitelnosti je nevyhovujici jizdni fad, nasleduje vzdalenost zastavek od bydlisté,
mezi vlakovym a autobusovym nddrazim, zanedbatelnym problémem je cena za MHD.

Méstem Hranice vedou vyznamné cyklotrasy spojujici okolni mésta, regiony a kraje. Seznam cyklotras viz. ORP
Hranice. S cyklodopravou je spokojeno 60% dotazovanych, naopak nespokojeno 16% (nedostatky — bezpecnost
v centru meésta, dokonceni propojeni, chybéjici cyklopruhy a cyklostezky centrem meésta, obcerstveni).
Detailnégji zpracovano v 7.1. Koncepce rozvoje cyklodopravy na izemi mésta Hranic (08/2017)

Z hlediska letecké dopravy ma SO ORP Hranice exkluzivni polohu v dobré dopravni dostupnosti rychlostni
komunikace 11/47.V mistni ¢asti Drahotuse se nachazi sportovni letisté ve spravé Aeroklubu Hranice.

V ramci hodnoceni vybranych problém( mésta (plan rozvoje mésta Hranic), nejvice respondent uvedlo
vysokou intenzitu dopravy, nasledné bezpecnost (spojovano se zahrani¢nimi pracovniky ve mésté), parkovani
(sidlisté, centrum, nadrazi). Na 6 a 7 misté je uveden stav komunikaci a chodnik( a lepsi organizace linek MHD.

Na zakladé vysledk( téchto méreni Ize vyvodit, Ze hlavnim zdrojem hluku v Hranicich je silni¢ni doprava.
Postupnym zvySovanim jeji intenzity Ize vysvétlit narlst denni i noc¢ni hlucnosti. K prekracovani hygienickych
limitd mlZe dochazet v dopravnich $pickach zejména u hlavnich komunikaci, vedoucich centrem mésta Hranice.
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Tabulka 3 Rozvojové podnéty obcanti

Podnét Pocet
Doprava 77
Bezpecnost 42
Parkovani 30
Kulturni ddm 20
Uroveri zdravotni péce 20
Stav komunikaci (silnice, chodniky) 19
MHD 19
Kvalita ovzdusi 15
Vice kulturnich akci 15
Cyklostezky (navaznost a bezpecnost) 14
Zimni stadion 14
Kino 12
Cistota vefejnych prostranstvi 11
Pécle o zelen 11
OZivit namésti 10
Détska a sportovni hristé 10
Lepsi nabidka prace 10

Tabulka 4 Globalni a specifické cile Strategie rozvoje mésta Hranic

Globalni cil (Uroven priorit)

Specifické cile (Uroven opatreni)

PO 3: zZivotni prostiedi, doprava. Technicka

infrastruktura, Uzemni planovani

3.4.1 Udrzba a zlep$ovani tech. stavu komunikaci vé.
chodnik( a vefejnych prostranstvi

3.4.2 Zapojovani novych technologii a bezp. Prvk( do
dopravniho provozu

3.4.3 Systematické feseni prichodnosti/prijezdnosti
mésta vc. parkovani

3.4.4 Zlepseni dopravniho spojeni MHD, verejné
dopravy a podpora multimodality

3.4.5 Optimalizovani dopravni sité

3.4.6 Podpora udrzitelnych forem mobility

Navrhova cast Strategie rozvoje mésta Hranic obsahuje nékolik opatfeni vztahujicich se k tématu

dopravy (blize viz vlastni dokument navrhové casti):

e  QOpatreni 3.4.1: Infrastruktura pro silni¢ni dopravu

e QOpatreni 3.4.2 Zapojovani novych technologii a

bezp. Prvkd do dopravniho provozu

e Opatreni 3.4.3 Systematické reseni prichodnosti/prajezdnosti mésta v¢. parkovani
e  QOpatreni 3.4.4 Zlepseni dopravniho spojeni MHD, verejné dopravy a podpora multimodality

e  Opatreni 3.4.5 Optimalizovani dopravni sité

e Opatreni 3.4.6 Podpora udrzitelnych forem mobility
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6.2. Strategie rozvoje regionu Hranicko 2014 - 2020 (pracovni verze
08/2015)

Ucelem strategie je vymezit a definovat v 6 oblastech moZnosti meziobecni spoluprace ve spravnim obvodu
ORP, a to vcéetné navrhu moZnych fesSeni. Jednd se o oblast rozvoje drobného podnikani, podpory
zaméstnanosti a vzdélani; rozvoj komunitniho Zivota a volného casu; podpora socidlniho zaclerovani a
kvalitnich socialnich sluzeb; verejné infrastruktura a komunikace; zlepSovani stavu Zivotniho prostredi; rozvoj
cestovniho ruchu. Strategie ma slouzit téz k hledani dobrych praxi a prostoru pro tUspory nakladd nebo zvyseni
kvality v téchto 6 oblastech pomoci meziobecni spoluprace. 4. oblast se tyka dopravy.

Analyza pojednava o silni¢ni, Zeleznicni, cyklistické a pési dopravé v ORP.

Doprava v rdmci vlastniho Gzemi SO ORP je zajistovana po siti silnic I. a Il. tfidy, které dostatecné pokryvaiji cely
spravni obvod:

e /35 Hranice — Hustopece n/B (- Valasské Mezifici

o /47 (Lipnik n/B —) Slavi¢ — Hranice — Bélotin (— Odry — Ostrava)
e /48 Bélotin — Polom (— N. Ji¢in)

e 11/438 Teplice n/B — Byskovice (— Bysttice p/H)

e 11/439 Teplice n/B — Horni Té&Sice (— Kel¢)

e 11I/440 Hranice — Potstat (— Rymarov)

e 11/441 (Odry -) Lipna — Potstat — Boskov (- Velky Ujezd)

Z jednani vyplynulo, Ze naprostou prioritou pro obce v SO ORP Hranice je oblast dopravy. Predevsim je to
intenzita dopravy v centru mésta Hranice a s tim spojena bezpecnost na silnicich. Proto by se mél co nejdrive
zpracovat generel rizikovych mist na pozemnich komunikacich a bezpecénostnich prvkd na komunikacich ve SO
ORP Hranice a generel prajezdnosti tézké nakladni dopravy ve SO ORP Hranice. Dale se jedna o prioritou
dopravni optimalizace vefejné dopravy (CSAD, MHD). Tyto projekty budou fe$eny v dal$im realizaénim obdobi.

6.3. Uzemni plan mésta Hranic

Pro stanoveni urbanistické koncepce mésta, podminek udrzitelného rozvoje v Uzemnim planu jsou rozhodujici
pfirodni, urbanistické, hospodarské, Uzemné spravni a historické podminky a poméry, ve kterych mésto
Hranice, jako sidelni Utvar vzniklo a za kterych existuje a ddle se bude vyvijet. Tyto podminky a poméry a z nich
vyvozené koncepce rozvoje Uzemi mésta, ochrany a rozvoje hodnot v Uzemi zdvaznym vychodiskem pro
rozhodovani o zménach ve vyuziti Uzemi.

Hlavni cile koncepce UP Hranice z hlediska rozvoje mésta Hranice a jeho integrovanych ¢asti vychézeji ze Zasad
rozvoje Olomouckého kraje, které jsou zpresnény podle potreb spravniho Gzemi obce s rozsifenou plsobnosti
(ORP) Hranice a pozadavk( mésta v podrobnostech tzemniho planu:

e zachovat sidelni strukturu ORP Hranice a citlivé doplnit tradi¢ni vnéjsi i vnitini vyraz sidla

e  zajistit tzemni koordinaci a ochranu ploch a koridord navrhovanych protipovodriovych opatreni

¢ vyloudit nekoncepéni formy vyuzivani zastavitelného Uzemi

e  zajistit dobudovani verejné technické a dopravni infrastruktury

e vymezit plochy pro chybéjici skladebné ¢asti USES

e vytvofit Uzemni podminky pro rozvoj bydleni

e vytvofit Uzemni podminky pro rozvoj pracovnich pftilezitosti.

Soucdsti Uzemniho planu jsou zadani regulac¢nich plana (RP) pro lokality:
e RP 1 Drahotuse — Nad vapenkami
e RP 2 Drahotuse — ulice Zahradni
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e RP 3 Hranice — pod Bilym kamenem
e RP 4 ValSovice — Zapad

Plochy ve kterych je podminéno rozhodovéani o zméndch v Uzemi zpracovanim Uzemni studie jsou:
e US 1 Hranice — pod Htrrkou 1 (plocha Z83)
e US 2 Hranice — pod Htirkou 2 (plochy P81, P121, 74)
e US 3 Hranice — pod Htirkou 3 (plochy P91 a7 P96, P101,P102, Z7, Z8, Z71)
e US4 Hranice — pod Hurkou 4 (plocha P88)
e US 5 Hranice — pod Harkou 5 (plocha Z6)
e US 6 Hranice — pod Hurkou 6 (plochy P85, P86)
e US 7 Hranice — lokalita Pod k¥ivym (plochy P57, P61 az P66, P114, 711, 712, 714, 715, Z103)
e US 8 Hranice — primyslova zéna za Cementarskym sidlistém (plocha Z35)
e US 9 Hranice — priimyslova zéna Podstatska (plocha Z35)
e US 10 Hranice — Severovychodni spojka silnic 1/47 a 11/440 (plochy P39, P40, P114, 738, 739, Z58 a%
261,778,279, R16, R19, R20)

Pozadavky na feSeni verejné infrastruktury — doprava:
e Tesit parkovani a odstavovani vozidel, v rdmci vefejnych prostranstvi v dostatecné mire také parkovani
pro navstévniky lokality
e fesit v dostatecné kapacité dopravni napojeni na sinici I11/4382 ve dvou mistech
e dopravni napojeni projednat s vlastnikem komunikace

e

Obrazek 9: Uzemni plan Hrani

& =

banisticka koncepce

ce - ur

NavrZeny typ rozvoje mésta se opira predevsim o vymezené plochy primyslu, zastavitelné plochy a stabilizaci
stavajicich funkénich ploch.
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6.4. Regulacni plan Hranice — Pod bilym kamenem (02/2019)

Regené Gzemi se bude rozvijet jako harmonicky celek urbanizovanych, neurbanizovanych a urbanizovatelnych
uzemi s dominantni funkci bydleni a dalSich sloZzek jako kratkodoba rekreace (verejnd prostranstvi), Zivotni
prostfedi. Vysledkem je harmonicky navrzené Uzemi feSené Casti mésta Hranice. Regulacni plan pocitd se
zklidnénim dopravy v centru mésta. Trasovani komunikaci a prostorové usporadani izemi navazuje na stavajici
stav v Uzemi, a bude probihat dle jasné navrzené koncepce a regulace.

Podminky pro umisténi a usporadani staveb dopravni infrastruktury:

Mistni komunikace

e realizovat sit mistnich obsluznych komunikaci v souladu s navrhem koncepce dopravy tohoto
regulacniho planu vé. navrzenych parametrd a funkéniho zatfidéni

e stabilizovat vjezdy do feSeného Uzemi dle dopravni koncepce

* na obsluznych komunikacich (dle grafické casti — dopravni feSeni) osadit retardéry pro zklidnéni
dopravy

e retardéry provést jako soucast konstrukci vozovky z betonovych nebo kamennych dlazeb (v Zzadném
pfipadé nesmi jit o dodatecné pripevnéné prvky

¢ do ploch rozhledovych trojihelnikl nevysazovat Zadné nové dfeviny ani stromy

¢ realizovat zastavku méstské hromadné dopravy v¢. zalivu pro zastaveni vozidla MHD

e v uli¢nich profilech fesit plochy zelené v dopravnich ¢astech pozemk jako kvalitni sadovnické Gpravy

Staticka doprava
e pfinavrzené siti mistnich obsluznych komunikaci realizovat parkovaci stani dle dopravni koncepce
e parkovani pro majitelé pozemkd bude zajisténo na pozemcich jednotlivych vlastnik(i rodinnych dom( a
to v min. poctu dvou mist pro osobni automobily, z toho alesponi jedno stani bude umisténo v garazi
integrované s rodinnym domem

Pé&si a cyklisticka doprava
e podél vsech MOK realizovat alespon jednostranné chodniky, s vyjimkou komunikaci funkéni tfidy D1
(obytné ulice)
e cyklisticka doprava bude provozovana po navrzenych MOK a ucelovych komunikacich

~
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Obrazek 10: Regulaéni plan 02/2019, Doprava, zdroj: Regulaéni plan Hranice - Pod Bylim kamenem
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6.5. Regulacni plan Drahotuse — ulice Zahradni po Zméné¢. 1

Regené Gzemi zahrnuje ulici Zahradni ohrani¢enou ze zapadu kfizovatkou s ulici NabreZni a na vychodé s ulici
Hranickou. Uzemf{ navazuje na stabilizované Gzemi centralni ¢asti Drahotusi.

Obvyklé a pripustné vyuziti Uzemi zahrnuje plochy verejného prostranstvi pro ulozeni inzenyrskych siti a pohyb
obyvatel (dopravni plochy) a plochy verejné zelené pro rekreaci obyvatel.

Podminecné pfipustné vyuziti zahrnuje nezbytnou technickou vybavenost, drobné stavby, vodni prvky,
zpevnéné plochy pro dopravu v klidu, détska hristé.

Ve vsech skupinach pozemkll je nepfipustna obsluznost provozoven a vjezd k provozovnam automobily o
hmotnosti nad 3,5 t.

Podminky pro umisténi a prostorové usporadani staveb pro dopravu:

Skupina 1.07 (ulice Zahradni)

e  Mistni komunikace v ulici Zahradni je navrzena jako zklidnéna.

e Verfejny prostor ulice je oproti sou¢asnému stavu upraven. Uliéni prostor se skladd z pojizdné plochy,
ploch verejné zelené, kde je moiné dle potfeby a konkrétnich Sitkovych podminek vybudovat
parkovaci mista a pfilehlého chodniku o Sifce 2 m. Navrzend komunikace vyuziva stavajici téleso
komunikace, které je upraveno na pozadovanych 5,5 m severnim smérem. Soucdsti ploch verejné
zelené jsou rovnéz vjezdy k jednotlivym domim, které by mély mit jednotny charakter.

Skupina 1.08 (ulice Stara Streka)
e  Mistni komunikace v ulici Stara Streka je navrZena jako zklidnénd a vzhledem k Sitkovym pomérim
jednosmérna.
e Komunikace o sifce 4,5 m slouZi pro smiSeny provoz chodcl i vozidel dle pravidel obytné ulice.

Skupina 1.09 (ulice Spojovaci)

e Komunikace v navrieném verejném prostoru je urcena k obsluze ploch orné pldy za navrienou
vystavbou v ulici Zahradni. Komunikace je navriena jako uUcelovd o Sifce 3,5 m. Komunikace dale
pokracuje za jednotlivymi stavebnimi pozemky.

eV pripadé realizace planované vystavby v lokalité Za humny je toto verejné prostranstvi (ulice) vhodné
k vybudovani mistni zklidnéné komunikace a chodniku.

e Sjtka navrzeného prostranstvi je 12 m.

Skupina 1.10 (prostor za arealem kostela)
eV pripadé realizace planované vystavby v lokalité Za humny je toto verejné prostranstvi (ulice) vhodné
k vybudovani mistni zklidnéné komunikace a chodniku.
e Sitka navrzeného prostranstvi je cca 16 m.
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Obrazek 11: Regulacni plan, zdroj: Regulacni plan Drahotuse — ulice Zahradni po Zméné ¢. 1

6.6. Regulacni plan Drahotuse Nad Vapenkami, po zméné ¢.1

Regené Gzemi je na severovychodu vymezeno ulici Nadrazni, z vychodu ulici Svatoplukovou, z jihu ulici Lipnickd
a zapadni okrajem zahrnuje ulici Tyrovu. Uzemi navazuje na stabilizované Gzemi centralni ¢asti Drahotusi.
Obvyklé a pfipustné vyuziti Gzemi zahrnuje plochy verejného prostranstvi pro uloZeni inzenyrskych siti a pohyb
obyvatel (dopravni plochy) a plochy verejné zelené pro rekreaci obyvatel.

Podminecné pripustné vyuZiti zahrnuje nezbytnou technickou vybavenost, drobné stavby, vodni prvky,
zpevnéné plochy pro dopravu v klidu, détska hristé.

Ve vSech skupinach pozemk( je nepfipustnd obsluznost provozoven a vjezd k provozovndm automobily o
hmotnosti nad 3,5 t.

Podminky pro umisténi a prostorové usporadani staveb pro dopravu:

Skupina 1.03 (ulice Novosady a Svatoplukova)

e Ulice Novosady a Svatoplukova jsou dopravné navrzeny jako zlidnéné komunikace — obytné ulice.
Uli¢ni prostor se sklada z pojizdné plochy a ptilehlého chodniku o celkové Sifce 5,5 m a ploch verejné
zelené, kde je mozné dle potfeby a konkrétnich Sitkovych podminek vybudovat parkovaci mista.
Soucasti ploch verejné zelené jsou rovnéz vjezdy k jednotlivym domim, které by mély mit jednotny
charakter. Ulice by od ostatnich komunikaci — na ulici Nadrazni, TyrSové a Lipnické mély byt oddéleny
zvySenymi pricnymi prahy, pfipadné jinymi stavebné - technickymi prostiedky (pojizdna komunikace
zvyéena na Uroveri chodniku apod.) Sitka uli¢niho prostoru je velmi proménlivd, stisnény prostor ve
stdvajici zastavbé vsak vytvafi typicky charakter této ulice.

Skupiny 2.03, 2.04, 2.05, 2.06 (ulice TyrSova)

e Mistni komunikace v ulici TyrSova je navrzena jako zklidnéna.

e \Verejny prostor severni casti ulice TyrSovy (skupina 2.03) je oproti sou¢asnému stavu upraven.
Komunikace o Sifce 5,5 m je posunuta do vzdalenosti 6 m od stavajici zastavby. V pasu verejné zelené
je navrzen chodnik o Sifce 2m. Na strané nové zastavby je podél komunikace v pasu verejné zelené
navrzeno parkovani. Celkova Sirka uli¢niho prostoru je cca 17,5 m.

eV proluce mezi planovanou zastavbou (2.01 a 2.02) je navrzen chodnik, ktery spolu s lavkou v lokalité
0.13 zajistuje pési propojeni s ulici Vnitfni. Tato Ulicka (skupina pozemkd 2.04) je Siroka 4.5m.

e  Stredni ¢ast ulice TyrSova (skupina 2.05) je navrzena obdobné jako severni ¢ast. V pasu verejné zelené
je navrzeno parkovani. Lokalita je z velké Casti stabilizovana. V rdmci verejné plochy kolem bytovych
doml se nachdzeji pfijezdy a parkovisté pro jejich obyvatele. Verejné prostranstvi je v navrhu
rozsifeno cca 10 m severnim smérem.
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e VjiZni ¢asti ulice TyrSova je navrzeno kolmé parkovaci stani sirky 5 m. Mistni komunikace je navrZena o
Sifce 5.5 m, chodnik o Sifce 2 m, stejné jako ve skupindch 2.03 a 2.05. Celkova Sitka uli¢niho prostoru
zlistala nezménéna.

Skupina 3.04 (ulice Vnit¥ni)

¢ Na ulici Vnitfni je navrZena dopravné zklidnénd jednosmérnad komunikace o Sifce 4,5 m. Pouze v
zapadnim rameni smérem k Panskému potoku je navrzena komunikace obousmérna, Sifky 5,5 m.
Komunikace je doplnéna soubézinym podélnym parkovanim o Sifce 2,5 m a chodnikem sitky 2 m.
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Obrazek 12: Regulacni plan, zdroj: Regulacni plan Drahotuse Nad Vapenkami, po zméné ¢.1

7. Ostatni strategické dokumenty mésta

7.1. Uzemné analytické podklady Hranic 2016, 4. uplna aktualizace

Tento dokument ma byt jednim z podklad(i pro zadani novych Uzemnich pland obci nebo jejich zmén. Mél by
prejimat informace z Uzemné planovacich dokumentaci a GUzemné planovacich podkladd vyssich Gzemné
spravnich celkl (kraj, pfipadné stat). Rovnéz by mél reagovat na problémy a potfeby jednotlivych obci v rdmci
Uzemné spravniho obvodu obce s rozsifenou plsobnosti.

UAP nebyly detailné posuzovany. Bude k nim pfihlédnuto v rdmci potfeby analyzy & navrh.

7.2. Nova koncepce MHD v Hranicich (03/2019)

K dispozici na internetovych strankdch mésta Hranice - https.//mesto-hranice.cz/04-prezentace-navrhu-
optimalizace-mhd.

Koncepce je zpracovana, aktudlné probihaji jedndni s Olomouckym krajem o provéazani s pfiméstskou
autobusovou dopravou. Odpovédna osoba, vieSeni za mésto Hranice je Pavel Slovak z oddéleni udrzby
verejnych komunikaci a vefejné dopravy.
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Je nutné optimalizovat a provazat linkové a MHD spoje v navaznosti na Zelezni¢ni dopravu a pracovni dobu

vyznamnych zaméstnavatell ve mésté.

7.3. Koncepce rozvoje cyklodopravy na tizemi mésta Hranic (08/2017)

Paterni cyklistickou infrastrukturu na izemi SO ORP Hranice tvofi nasledujici cyklistické trasy:

. 501 (Palacov — Vsetin)

. 502 (Stary Ji¢in — Hukvaldy)

. 503 (Stary Jicin — Kruzberk — Krnov)

5033 (Bystfice po Hostynem - Németice)

5034 (Kel¢ — Kunovice - Fristat)

5035 (Tyn nad Becvou — Bystfice pod Hostynem)

. 6035 (Krasnice - Radslavice)

6058 (Hranice -Trsice)

. 6059 (Lipnik nad Becvou - Loucka)

6060 (Hranice - Boskov)

. 6062 (Pavlovice u Prerova - Bezuchov)

6078 (Opava — Jantarova stezka, GW u Suchdole nad Odrou)
6137 (Hranice — Jantarova stezka - Stfedolesi)

. 6139 ( Teplice nad Becvou - Hranice — Odry)

6139A (na kFfiZzovatce ulic Machova a Bezrucova se odpojuje od hlavni trasy a vede k vlakovému
adrazi Hranice na Moraveé)

. 6172 (Podstat — Lipnik nad Becvou)

6173 (Stredolesi — Drahotuse - Hranice — Jantarova stezka)
6214 (Kel¢ — Choryné)

6215 (Németice — Kladruby - Branky)
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. 6224 (Potsat — KyZlifov — PotStacké skalni mésto)

. 6225 (Starojicka Lhota — Bélotin — StfiteZ nad Ludinou — Partutovice - Jindfichov)

. 6226 (Potsat — Potstacké skalni mésto OlSovec)

. 6237 Becva, Greenway (Lipnik nad Becvou - Hranice — Teplice nad Becvou, Cast z Lipniku do Hranic
vede podél reky Becvy, je soucasti dalkové cyklotrasy Krakov - Viden)

. 6240 (Osek nad Becvou (most) — Slavi¢ — Drahotuse — Rybare, kde navazuje na ¢. 6237)

. 6241 ( Lipnik nad Be¢vou — Rybare — Drahotuse — Radikov — Lipnik nad Becvou)

. 5252 (Hranice, Smetanovo nabrezi — Partyzanska - obec Rouské)

o o
O O

[N el

L]
[e8

O

O

Ve vystavbé je cyklostezka mezi ¢dasti Slavi¢ a Drahotuse.

Vysoka hustota cyklistickych tras je predevsim v zapadni ¢asti SO ORP Hranicka v ndvaznosti na oblast Oderské
vrchyy a Podbeskydska pahorkatina, vE. udoli feky Becvy. Valnd vétsSina cyklistickych tras je vedena ve formé
cyklotras, tedy komunikaci sdilenych s ostatnimi druhy dopravy (automobilova, pési, ucelové lesni
komunikace), cyklostezky (samostatné komunikace uréené vyhradné pro cyklodopravu) se vyskytuji prevazné v
prostoru mésta Hranice. Pro optimalni rozvoj cyklodopravy bude do budoucna nutné nahradit useky cyklotras
kolidujici s ostatnimi formami dopravy, zejména pak se silnicemi Il. tfidy.

37



38

PlIan udrzitelné méstské mobility
mésta Hranic
Analyza soucasného stavu

/ N
[V Konéinach\‘;;‘\

=
X

H/raliﬁvka ra
(V. =

6173

f \ )5}
;é%l.ok\oa y.
A\ \/
NS\

A P~ 4;

» - P
P‘V,elka‘ Kobylanka-.;z,‘ (
o ey A iz
Hirka Kobylanka /3 /

k)
/' u Hranic- _ Zoa>

. Familie

\ Ty‘ﬁ‘
Tyn n. Be/é{vou»cf‘ - ” X
. nad Beévou/ | 7 | Bukbuecek
@ AN ] = 7 3 ~H

¥

) 5
A A

i

Obrazek 13 Cyklostezky a cyklotrasy v Hranicich (Zdroj Cykloserver)

7.4. Zprava o stavu Zivotniho prostfedi mésta Hranice za rok 2018,
(08/2019)

Jednim z nejvyznamnéjsich faktorl zatéZujicich Zivotni prostfedi mésta je doprava. Hranice jsou v tomto
specifikem, nebot jejim Gzemim prochazeji vyznamné nadnarodni koridory s dopravou silni¢ni, Zelezni¢ni a v
pldnu je dobudovat i koridor vodni (tzv. kandl Dunaj, Odra, Labe). Negativni disledky dopravy se projevuji
zejména ve zvySené Urovni hluku, vyssi prasnosti, ve vyssi mife znecisténi ovzdusi, fragmentaci krajiny ¢i v
nezbytném zdboru ploch pro komunikace ¢i parkovaci stani. Vyznam dopravy v poslednim desetileti narostl, a
to predevsim kvali zvyseni poctu osobnich i ndkladnich vozidel a tim i tranzitni dopravy.

Informace o aktudlnim stavu dopravniho zatiZeni silni¢ni sité poskytuje Scitani dopravy 2016, z jehoZ vysledk
vyplyva, Ze absolutné nejvyssi intenzity dopravy v intravilanu Hranic vykazuji dseky silnic:

e |/47 (Drahotu$e — Hranice), a to 11,6 tisic aut za den,

e 1/35 od kruhového objezdu po Kapitana JaroSe s 10,6 tisici auty denné a

e Komunikace 11/440 (tfida 1. M3je) s 10,9 tisici prajezdy.
Mimo intravildn mésta se nachazi dalnice D1, na niz denné projede kolem 29 tisic automobild.

Zelezniéni sit na tzemi SO ORP Hranice je tvofena jak useky drahy celostétni, tak i dréhami regionalnimi, které
jsou provozovany Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. V oblasti mésta Hranice se jedna o dvé elektrifikované
drahy nadnérodniho vyznamu:

e Olomouc — Hranice na Moravé — Ostrava-Svinov (trat KIR 270) a
e Hranice na Moravé — Vala$ské Mezifi¢i (KIR 280).
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Vyznamnym nastrojem ke snizeni individualni automobilové dopravy je existence méstské hromadné dopravy.

Ewropean Linion
ean Argions

Méstska hromadna doprava v Hranicich je provadéna elektrobusy. Celé Uzemi Hranic je v souc¢asnosti zapojeno
do integrovaného dopravniho systému ODIS.

V posledni dobé ziskavaji na dilezitosti rovnéz dalsi ekologické zplisoby dopravy, mezi které patfi jak pési, tak
cyklistickd doprava. Vyznamnym ukazatelem rozvoje cyklistické dopravy je mira investic do tohoto zpUsobu
dopravy ¢i délka cyklostezek. Mésto ma od roku 2007 zpracovanou Koncepci rozvoje cyklodopravy na uzemi
mésta Hranic, kterd navrhuje 9 tras pro cyklisty na Uzemi mésta. Dale je mésto napojeno na regionalni
cyklostezky. Jesté pred koncem roku 2018 mésto dokoncilo prace na prvnim zhruba dvoukilometrovém Ulseku
cyklostezky, ktery spojuje Hranice s laznémi v Teplicich nad Becvou. Zbyvajici ¢ast bude dostavéna po
dokonceni protipovodnovych opatreni.

Uzemi mésta Hranic bylo Ministerstvem Zivotniho prostiedi vyhldéeno jako oblast se zhoréenou kvalitou
ovzdusi z dlvodu prekradovani imisnich limitl pro znedistujici latky — predevsim pro suspendované Castice
PM10. Tyto drobné polétavé prachové castice s aerodynamickym primérem mensim nez 10 mikrometrl se
mohou podilet na nejriznéjsich zdravotnich komplikacich.

Kvalita ovzdusi v Hranicich nebyla v roce 2018 sledovéna, proto jsou pro potieby zhodnoceni vyvoje pouzity
vysledky ze dvou méficich stanic, a to v Bélotiné a v Pferové, které koncentrace PM10 méfi. Jako indikator se
pouziva pocet dni béhem kalendarniho roku, kdy byl prekrocen imisni 24hodinovy limit, ktery ma zakonem
stanovenou hodnotu pro PM10 ve vysi 50 pg/m3. Ten se na obou stanicich pohybuje v hodnotach od 30 do 50
dni, pricemz v roce 2017 nabyval hodnot nejvyssich.

Data o kvalité ovzdu$i za Hranice jsou k dispozici do roku 2017, kdy skonéil projekt ,Cisté ovzdudi pro
Moravskou branu”.
Hodnocenymi latkami byly:

e  PM10 - prasny aerosol

e NO2 - oxid dusicity

e B[a]P —benzo[a]pyren

e Benzen

e As-arzen

Z vysledkd monitorovani kvality ovzdusi na 12 mistech byl zhotoven model kvality ovzdusi celého mésta pro
jednotlivé znecistujici latky a jejich zdroje. Vysledky ukazaly, Ze:

eV minulosti byla z hlediska kvality ovzdusi v Hranicich nejnegativnéjsi doprava. S dostavbou ddlnice D
47 doslo k vyraznému zlepseni a poklesu intenzit dopravy (na 1/47 o 50 % — rozdil intenzit z roku 2005
a 2010). Presto v nékterych mistech z(stavaji oblasti s pfekro¢enymi imisnimi limity. Jednd se zejména
na Slovensko, a taktéZ na pfijezdu do centra mésta od D47 (pfijezd z dalnice a doprava souvisejici s
¢innosti kamenolomu v Hrablvce).

e Z vySe uvedeného a provedenych analyz vyplyva, Ze k vétsi eliminaci negativnich vlivli dopravy ve
mésté by vyrazné pomohlo zprovoznéni Palacovské spojky. Situaci rovnéZz napomdize vybudovani
uvazovaného severovychodniho obchvatu mésta od silnice 11/440 (smér Potstat) k aredlu Sigma a dale
jihovychodnim smérem podél Zeleznic¢ni trati az k silnici 1/47 (smér Bélotin) s napojenim dnes slepé
obsluzné komunikace okolo priimyslového areélu ,Cetris”.

e Mistni primyslové podniky se projevuji predevsim v prlimyslové zéné podél ulice Tovarni a v mensi
mife potom jesté v aredlu Cementu Hranice, a.s. Vyznamnym zdrojem znedistovani ovzdusi je
kamenolom v Hrablvce (téZba a souvisejici doprava). Tyto zdroje jsou vyznamné predevsim lokalné, a
to bez vyznamného dopadu na obytnou zastavbu.

Kvalitu ovzdusi v Hranicich nejvice ovliviiuje doprava, lokdlni zdroje ¢i dalkovy prenos. Zdroje znecisténi jsou
samozfejmé rizné pro jednotlivé skodliviny.

39
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Pro feSeni hlukové problematiky je nezbytné disponovat vysledky hlukového mapovani pro pfislusné uzemi. Pro

mésto Hranice zpracovalo v ramci celorepublikového tzv. strategického hlukového mapovani vystupy v podobé

hlukové mapy Ministerstvo zdravotnictvi. Vysledky jsou publikovany na portalu Hlukové mapy 2017. Strategické

hlukové mapy se pofizuji pro hluk v okoli stanovenych:

(a) hlavnich pozemnich komunikaci,
(b) hlavnich Zelezni¢nich trati,

(c) hlavnich letist,

(d) v aglomeracich.

Pro Hranice je analyza provedena jak pro okoli silni¢nich komunikaci, tak pro okoli Zeleznic¢nich tah(.

Vysledky navic umoZiuji stanovit pocet osob a zafizeni v daném mésté zasazenych nadmérnymi hladinami

hlukové zatéze dle jednotlivych zdroji. Ukazuji, Ze hluk z hlavni Zelezni¢ni traté (Olomouc — Ostrava) zasahuje

vice domacnosti, a tim i obyvatel, nez silni¢ni doprava. V pasmu 70 a vice dB je postizeno 61 obyvatel. Hlukova

Tabulka 5: Poéty zasaZzenych osob a budov hlukem v Hranicich | Zdroj: M&U Hranice

INDIKATOR (JEDNOTKA)

HODNOTA

SHM

— HLAVNI ZELEZNIENI TRATE

SHM
— HLAVNIi POZEMNi KOMUNIKACE

Pocet osob v pasmu 50-54 dB (den) 3527 395
Pocet osob v pasmu 55-59 dB (den) 2384 11
Pocet osob v pasmu 60-64 dB (den) 1115 0
Pocet osob v pasmu 65-69 dB (den) 263 0
Pocet osob v pasmu 70-74 dB (den) 40 0
Pocet osob v pdsmu nad 75 dB (den) 21 0
Stavby pro bydleni v pasmu 50-54 dB (den) 355 118
Stavby pro bydleni v pasmu 55-59 dB (den) 299 2
Stavby pro bydleni v pasmu 60—64 dB (den) 234 0
Stavby pro bydleni v pasmu 65—69 dB (den) 53 0
Stavby pro bydleni v pasmu 70-74 dB (den) 14 0
Stavby pro bydleni v pasmu nad 75 dB (den) 5 0

V roce 2018 byly zrealizovany Méstem Hranice nize uvedené investi¢ni akce, které prispély ke zlepseni

Zivotniho prostredi ve mésté:

¢ Infocentrum Hranické propasti, Propast Tajemna dama“
¢ Vybudovani nového détského hristé pro materskou skolku Micek
¢ Regenerace panelového sidlisté Struhlovsko I. etapa

e Cyklostezka do Teplic

e Oprava komunikaci — lokalita Pod Ktivym, ulice Kropacova, Partyzanska
e Rekonstrukce vybranych chodnik(l a pfechod( pro chodce — ulice Teplickd, tf. Generala Svobody
e Revitalizace méstského hrbitova
e Ve spolupréci s Vak Prerov vybudovani splaskové a destové kanalizace v ulicich Kropacova, Tesafikova,

Havli¢kova a Pod Krivym

e Vystavba nové COV Val$ovice
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elopment furd
e Pofizeni Monitorovaci stanice kvality ovzdusi
¢ Vysadba zelené v Hranicich
o Uprava prostranstvi v mistni ¢asti Drahotuge — vysadby lipy a kvétné louky
e Nakup kompostért
e Revitalizace sidlisté Nova — vybudovani podzemnich kontejnerd

8. Dopravné inzenyrské podklady

8.1. Scitani dopravy na silnicni sitivr. 2016 avr. 2010

Ve mésté nepresahla intenzita dopravy 15 tis. vozidel za 24 hodin dle scitdni r. 2016 na zadném profilu.
Predpoklada se, Ze veskeré potreby stdvajici automobilové dopravy je mozné uspokojit dvou a vice pruhovym
usporadanim.

i
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8.2. Pasporty mistnich komunikaci ve mésté Hranice

Pasport rozdéluje komunikace na silnice I-lll. tfidy a mistni komunikace na komunikace II-IV tfidy. Je k dispozici

v digitalni aplikaci mésta na méstském Gradé na vyzadani.
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8.3. Dalsi uvaZované/pripravované projekty mésta z hlediska dopravy

Tabulka pripravovanych projektl mésta, vzhledem k dopravé je zpracovana v samostatné ¢asti - viz. pfiloha ¢.1
tohoto dokumentu.

9. Zhodnoceni uzemniho planovani

Navrh UP vytvafi predpoklady pro vystavbu a pro udrZitelny rozvoj Gzemi. Soustavnym a komplexnim Fe$enim
ucelného vyuziti a prostorového usporadani Gdzemi vytvari podminky pro udrzitelny rozvoj ploch pro bydleni,
verejnou infrastrukturu, rekreaci a vyrobu, ¢imZ posiluje spolecensky a hospodarsky potencidl uUzemi,
upfednostnuje verejny zajem pred soukromym.

Koncepce dopravni infrastruktury dle UPD:
Doprava silnicni

- Na nadfazené komunikacni siti je navrzeno:

e spojka silnic 11/440 a 11I/44021 vedena pres Struhlovsko (k.U. Drahotuse, k.U. Hranice), véetné
navrzeného prefazeni navazujici komunikace vedené podél primyslové zény do sité silnic Ill. tFidy;
e spojka silnic 111/44023 a 111/44021 kolem Velké;
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spojka silnic 1/47 (od nadjezdu na Zelezniéni trati ¢. 280) a 11/440 (kde navazuje na spojku silnic 11/440 a
111/44021 vedenou pres Struhlovsko) pro dopravni obsluhu stavajicich a navrzenych ploch vyroby a
skladovani — VL a VT (k.u. Hranice); podminkou pro realizaci napojeni spojky silnic na nadfazenou
dopravni infrastrukturu je zpracovani uUzemni studie, jejiz obsahem bude nalezeni takového
technického feseni, které bude v souladu s platnou legislativou a platnymi technickymi ptredpisy (blize
viz kap. I.A.j UPD mésta Hranice)

plocha pro pfestavbu kfiZzovatky silnice 1/35 se silnici 11/440 a ul. Travnicka (k.4. Hranice);

plocha pro prestavbu kfizovatky silnice /35 se silnici [11/4382 a ul. 28. Rijna (k.U. Hranice);

nova kfizovatka ve Slavici na silnici 1/47 pro dopravni obsluhu pFilehlych ploch vyroby a skladovani (k.u.
Slavi¢) a pro napojeni tézby Stérkopisku (k.u. Klokoci). Kfizovatka je podminéné pfipustna, podminkou
pro jeji realizaci je nalezeni takového technického reseni, které bude v souladu s platnou legislativou a
platnymi technickymi predpisy;

nova krizovatka v mezikfizovatkovém Useku mezi okruzni kfizovatkou se silnici 1/35 a mimourovriovou
kfizovatkou se silnici 11/440 na silnici I/47 pro dopravni obsluhu pfilehlych stavajicich ploch vyroby a
skladovani — VL a navrienych ploch smiSenych vyrobnich — VS (k.. Drahotuse). KfiZovatka je
podminéné pripustnd, podminkou pro jeji realizaci je nalezeni takového technického feseni, které
bude v souladu s platnou legislativou a platnymi technickymi predpisy;

preloZka silnice 111/44025 v Uhfinové odstranujici (zmirfiujici) smérovou dopravni zavadu (k.U. Uhfinov
u Hranic);

plocha pro prestavbu stdvajici vidlicové kfizovatky silnice 111/44027 a ul. Tovarni u autobusového
nadrazi (k.u. Hranice);

plocha pro pfestavbu stavajici priseéné kfizovatky silnic 111/44029, 111/44025

111/04726 (u Farniho kostela Sv. Vavfince) (k.U. Drahotuse).

- Na siti komunikacich nizsiho dopravniho vyznamu je navrzeno:

systém mistnich komunikaci pro novou zastavbu v lokalité Pod Hurkou (stanoveni zplsobu dopravni
obsluhy rozvojovych ploch pro bydleni);

zpUsob dopravni obsluhy rozvojovych ploch pro bydleni v lokalitdch Pod Kfivym a Pod Bilym Kamenem
(zahrnujici prestavbu stavajiciho uUseku ul. Havlickovy na dvoupruhovou kategorii, prestavbu
stavajiciho Useku ul. Pod Bilym Kamenem, nové mistni komunikace v lokalité a prelozku ul. Pod Bilym
Kamenem do silnice 111/4382);

prestavba ul. Skalni a navazujiciho Useku ul. Zborovské (zahrnuje Sitkovou homogenizaci, vybudovani
chodnik( a ostatnich zafizeni dopravni infrastruktury);

mistni komunikace v jizni Casti zastavéného Uzemi Velké (navazujici na silnici 111/44021 a
prostfednictvim stavajici komunikace na silnici 111/44023) pro dopravni obsluhu ploch bydleni v
rodinnych domech — BV.

- Na siti ucelovych komunikaci je navrzeno:

ucelova komunikace ve vychodni ¢asti feSeného Uzemi pro umoznéni pristup k Uzemnimu loZisku
nevyhrazeného nerostu (cihlarskych hlin) na Uzemi sousedniho Bélotina, jeho téZzbu a dopravu do
arealu zpracovatelské spolecnosti;

ucelovd komunikace ve Slavici pro dopravni napojeni plochy tézby nerostl z navriené kfizovatky na
silnici I/47 ve Slavidi.

Doprava Zeleznicni

Nové plochy drazni dopravy nejsou navrieny. Upravy Zelezniénich trati ¢. 270 a 280 — optimalizace,
elektrifikace, Upravy ploch Zelezniénich stanic a zastavek, realizace novych zastavek véetné nastupist a
jednoduchych pfristfeskd pro cestujici a ostatni nezbytné Upravy drahy — je navrzeno realizovat v rdmci
stavajicich ploch drazni dopravy.

Pro realizaci vysokorychlostni trati je navrzeno respektovat Uzemni rezervu, jejiz osu tvori zakres trasy
v grafické ¢asti. Sitka Gzemni rezervy je 200 m (100 m od vymezené osy na obé strany).

Doprava staticka — odstavovani a parkovani automobila
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e Vystavba novych bytovych doml a budov souvisejicich s hromadnym bydlenim nebo prestavba
stavajicich objektd na budovy souvisejici s hromadnym bydlenim je podminéna vystavbou odstavnych
ploch nebo gardzi pro budouci obyvatele s kapacitou odpovidajici stupni automobilizace 1 : 2,5.

e Vystavba novych zafizeni vyZadujicich parkovani navstévnikl nebo zaméstnancl (stavby obcanské
vybavenosti, vyrobnich zafizeni apod.) je podminéna vystavbou parkovacich ploch pro tyto budouci
navstévniky nebo zaméstnance s kapacitou odpovidajici stupni automobilizace 1 : 2,5.

e  Pro parkovani osobnich automobild u stavajicich objektt ob¢anské vybavenosti, sportovist, vyrobnich

arealll apod. je navrZeno vybudovat dalsi kapacity odpovidajici stupni automobilizace 1 : 2,5.

Provoz chodct a cyklistti

e Pro bezkolizni pohyb cyklistl je navrZeno realizovat samostatné cyklistické stezky event. stezky pro
spole¢ny provoz chodcl a cyklistll. Stezky pro cyklisty se pripousti realizovat ve vSech funkénich
plochach, kromé ploch s rozdilnym zplGsobem vyuZiti, u nichZ jsou tyto komunikace zafazeny mezi
nepfipustné vyuZiti, a to bez nutnosti jejich vymezeni v grafické ¢asti. V lokalitach, kde z ddvodu
stavajiciho prostorového usporadani dochazi ke konfliktdm motorové a cyklistické dopravy je navrieno
na stavajicich i navrzenych komunikaci vymezit pruhy event. pdsy pro cyklisty dle mistni potreby a
prostorovych moznosti.

Hromadna doprava osob
e Dostupnost reSeného Uzemi hromadnou dopravou bude zachovdna alespon ve stdvajicim rozsahu.
Stévajici zastavky vc. souvisejicich dopravnich ploch (autobusovych zalivd) a pristfesk( pro cestujici
nebudou omezovany nebo redukovdny. Realizace novych zastavek Zelezni¢ni dopravy je mozna v ramci
ploch drazni dopravy.

Letecka doprava

e Bude respektovana plocha vefejného vnitrostatniho leti$té Hranice v rozsahu dle grafické ¢asti UPD
mésta Hranice.

Vodni doprava

e  Pro realizaci plavebniho kanalu Dunaj — Odra — Labe je navrzena Uzemni rezerva v rozsahu dle grafické
¢asti.

NavrZeny typ rozvoje mésta se opira predevsim o vymezené primyslové plochy, zastavitelné plochy a stabilizaci
stavajicich funkcnich ploch, v jejichz ramci se navrhuje nové vyuZiti a modernizace na zakladé specifickych
navrhl fteSeni, jez budou predmétem regulacnich pland a Uzemnich studii jednotlivych vymezenych
transformacnich Gzemi.

10. Zhodnoceni dosavadni dopravni politiky mésta

Stavajici dopravni politika mésta se opira zejména o Uzemni plan, ktery vymezuje zdkladni komunikaéni kostru
mésta. Komplexni strategie je ve mésté reSena 2 dokumenty, kterymi jsou Program rozvoje mésta Hranice 2020
— 2030 verze 8.2. a Strategie rozvoje regionu Hranicko 2014 — 2020 (viz. 6.1. a 6.2. tohoto dokumentu).

Zhodnocenim dosavadni dopravni politiky mésta, vyplyvajici z dfive zpracovanych dokument(, stanovime pro
oblast monitoringu sledovani indikator( ve vSech oblastech dopravy:
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10.1.

Byl proveden dotaznikovy prlzkum, ktery stanovuje dopravni chovani obyvatel na vzorku 500 obyvatel

T4

Charakteristika poptavky po mobilité

(prtzkum dopravniho chovani), prmérného véku 38,1 let..

L ox o i Otazky BLOK &. 4
PRUZKUM DOPRAVNIHO CHOVANI OBYVATEL MESTA HRANICE Jste ochoten ZMENIT DRUH DOPRAVY pro zvé PRAVIDELNE CESTY> 0 e 0O re
Plén udriitelné méstské mobility mésta Hranic Pokud jste vybrali AN, co ze MUSI ZMENIT? (cvedte prosim):
o i - ¥ Otizky BLOK . 5
i V¥ ¥ Cestyn Chodniky s
B i Oznamkujte jako ve Skole: sinice prechody Cyklosterky Vefejnou dopravu  Parkovini  Bezpeinost
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-garant ™. tel: 581828205 Otizky BLOK E. 6
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Obrazek 17: Dotaznik prizkumu dopravniho chovani obyvatel mésta Hranice, zdroj UDIMO

e vymezeni a popis Uzemi, spadové oblasti mésta
Pfevazinda cast dotazovanych obyvatel se nachazela pfimo ve mésté Hranice, mnohem mensi skupinou
dotazovanych byli obyvatelé ze spadovych oblasti (Drahotuse, Stfitez nad Ludinou, Radikov, Jindfichov,...).
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Zastoupeni domacnosti na pruzkumu dle

Bélotin
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Obrazek 17: Zastoupeni dotazovanych domacnosti dle mista bydlisté, zdroj UDIMO 11/2019
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e inventarizace dat na podkladu statistickych obvodt dle €SU

Pohyb obyvatelstva CR za 1. — 3. ¢tvrtleti 2019:

B&hem prvnich tii &tvrtleti letoiniho roku vzrostl pocet obyvatel Ceské republiky o 31,4 tisice na 10,68 milionu.
Vétsinu prirdstku zajistila zahrani¢éni migrace. Pocet Zivé narozenych déti i pocet zemrelych meziroéné mirné
poklesl.

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Hranice v letech 1990 - 2018
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Obrazek 18: Graf vyvoje poctu obyvatel ve mésté Hranice v letech 1990 — 2018, zdroj CSU

Pfirozeny, migracni a celkovy pfirustek obyvatel ve mésté

Hranice
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Obrazek 19: Graf Pfirozeného, migracniho a celkového ptirGstku obyvatel ve mésté Hranice, zdroj €SU
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Vliv pfirozeného, migracniho a celkového pfirustku na pocet obyvatel v ORP Hranice
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Obrazek 20: Graf pfirozeného, migraéniho a celkového pfirlistku obyvatel v ORP Hranice, zdroj €SU
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Obrazek 21: Vyvoj poctu obyvatel v SO v letech 2001 - 2011, zdroj €SU
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e obyvatelstvo, demograficka struktura (obyvatelé, zaméstnanci, studenti — jejich rozmisténi béhem

dne):
Tabulka 6: Vyznamni zaméstnavatelé v Hranicich, Zdroj: MéU Hranice 01/2020
Mésto: Hranice
- - . » . N Potet ] Potet é G Potet é G \ izaci probihaji . ; P
- e Pocet dojizdéjicich z Olomouce | dojizdé&jicich z Prostéjova | dojizdé&jicich z Pferova aktivity VaV (ano/ne) Pocet ostatnich dojiZdéjicich
SSI Schéfers.r.o. 1250 18 3 48 ne
Armada CR 1100 ne 733
Henniges Hranice, s.r.o. 520
Smiths Medical Czech Republic a.s. 500
Nemocnice Hranice a.s. 474 21 1 45 ano 235
Tondach Ceska republika s.r.o. 453
SIGMA PUMPY Hranice, s.r.o. 289
Medi-Globe s.r.o. 292 vétsina dojizdi u Oder
KROK CZ, v.0.s. 540 2 0 21 ne 133
Cement Hranice, akciova spole¢nost 50% 2 okolnich vesnic v regionu
180 1 0 2 ano Hranice
AVL Moravia s.r.o. 282 6 1 14 ano 187,
CZECH ETIMEX s.r.o. 91 3 1 4 ne 53
CIDEM Hranice, a.s. 132
United Polymers, s.r.o. 108 1 0 8 ne 14

e socioekonomicky profil Gzemi:

Socioekonomicky profil mésta Hranice v roce 2018

" ettt N 757
15- 64 let (k 31.12.)

Uchaze¢i o zaméstndni v evidenci uradu prace - evidence nad 12 més.
(k31.12)

| 89
Uchazeci o zaméstnani v evidenci iradu prace - absolventi (k 31.12.) 6

Uchazeti o zaméstndni v evidenci uradu prace
(k 31.12.) - celkem

Pocet obyvatel ve véku _ be1s
65 a vice let (k 31.12.)

| 287

Pocet obyvatel ve véku
0-14 (k 31.12.) I o722

potet obyvatel Hranice ceiern | ::::

Obrézek 22: Graf socioekonomického profilu mésta Hranice, zdroj €SU
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Vékové kategorie dotaznikového prizkumu
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Obrazek 23: Graf vékové zastoupeni obyvatelstva v priizkumu doméacnosti, zdroj UDIMO 11/2019
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Obrazek 24: Graf cest dle ucelu z dotaznikového pruzkumu, zdroj: UDIMO 11/2019
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¢ zaméstnani, podnikani, inventarizace sluZeb:

Podiesny Miyn “_ D 4

\.‘:Y" .‘ I

A
\Drahotuge

Phodni
Famibe

A Zadni 00 .

Obréazek 25: M;lpa rozloZeni podnikatelskych aktivit v Hrani-éic-li,-zdroj www.kurzy.cz

Podnikatelské subjekty podle odvétvi v Hranicich k 31.12.2018

Ostatni ¢innosti

Kulturni, zdbavni a rekreacni ¢innosti h
Zdravotni a socidini péce [N
vzdélavani [
O Vefejnd sprdva a obrana... L
Administrativni a... ‘
Profesni, védecké a ... | ——
Cinnosti v oblasti nemovitosti | ——
Penéznictvi a pojistovnictvi |
Informaéni a komunikaéni ¢innosti

Ubytovani, stravovani... [ —

Doprava a skladovéni

Velkoobchod amaloobchod ... | —————
Stave bnictvi |
Primy sl celkem | —
Zeméd&lstvi, lesnictvi, rybarstvi |
0 200 400 600 800 1000

M Podniky se B Registrované
zjisténou aktivitou podniky

Obrazek 26: Graf podnikatelskych subjektd podle odvétvi k 31.12.2018, zdroj €SU
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V Hranicich ma sidlo 3901 podnikatelskych subjekt(, ztoho 1980 aktivnich, zdroj CSU k31.12.2018.
V soucasnosti patfi mezi nejvyznamnéjsi pramyslové lokality CTP Park Hranice (sidlo nékolika spolecnosti),
v severovychodni ¢asti hranic sidli SSI Schéfer s.r.o. a SIGMA PUMPY HRANICE, s.r.o. Zastoupeni primyslu je
oproti samotnému méstu Hranice v ostatnich obcich zastoupen jen minimalné.

Tabulka 7: Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé dle po¢tu zaméstnanct, zdroj www.hbi.cz
1000 - 1499
SSI Schafer s.r.o.
500 - 999
Henniges Hranice, s.r.o.
KROK CZ, v.o.s.
250 -499
Nemocnice Hranice a.s.
TONDACH Ceska republika s.r.o.
SIGMA PUMPY HRANICE, s.r.o.
Smiths Medical Czech Republic a.s.
AVL Moravia s.r.o.
Medi-Globe s.r.o.
Eagle Eyes a.s.
200 - 249
DAS Czech Republic s.r.o.
100 - 199
Cement Hranice, akciova spole¢nost
CIDEM Hranice, a.s.
CZECH ETIMEX s.r.o.

United Polymers, s.r.o.

EKOLTES Hranice, a.s.

50-99
PARAGAN s.r.o.
ERCE CZ, s.r.o.

Piestansky X-Force a.s.

GR electronic, spol. s r.o.

¢ rekreace a volnocasové aktivity:
1 Méstska kulturni zafizeni

a. Meéstskd knihovna

b. Méstské muzeum a galerie

c. Informacni centrum

d. Stredisko kultura
Stara strelnice
Plovdrna Hranice
Lazné Teplice nad Bec¢vou
Zbrasovské aragonitové jeskyné
Hranicka propast

7  Arboretum Hranice

K dal$im rekreacnim a volnocasovym aktivitam lze pficist soukroma zatizeni — popsany v kapitole 6.1. Program

ok wnN

rozvoje mésta Hranice 2020-2030.
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¢ mobilita (hybnost), délba pfepravni prace, primérna prepravni vzdalenost dle médu dopravy:

Tabulka 8: Casova vzdalenostni dostupnost jednotlivych lokality autem, na kole a vefejnou hromadnou dopravou (VHD)

Dojezdové Easy

Oblast
Ulice
|1AD/kolo/VHD
1 sidlisté Struhlovsko
2 sidliste Na Hrézi
3 sidlisté Koldrova
4 sidlisté Hromuvka
5 sidlisté Nova
6 sidlisté Cementaiskeé s.
7 rodinné domy Drahotude

8 rodinné domy Velkd

Pramér
Dojezdova vzdalenost
Oblast
Ulice
1AD/kolo/VHD
1 sidlisté Struhlovsko
2 sidlisté Na Hrézi
3 sidlisteé Koldrova
4 sidlisté Hromdivka
5 sidlisté Nova
6 sidlisté Cementaiskeé s.
7 rodinné domy ~ Drahotuge

8 rodinnédomy  Velkd

= Pésky = Na kole = FiremniBUS

|

1
Centrum
Masarykovo ndm.

2

Autobusové nadrazi

Auto VHD  kolo |Auto

5 8 6
9 3
u 2]
3 18 6
5 9
5 18 10
5 16 14
o 20 16

Centrum
Masarykovo nam.

UNBWU RSO

>
S

Nadrazni
VHD

kolo

Autobusové nadrazi

Auto VHD  kolo |Auto

19 17 14
073 092 073
087 15 046
14 48 13
25 23 19
27 44 22
39 4 4
39 51 39

Nédrazni
VHD
3
18
24
29
13
19
57
32

kolo
21
17
24
19
11
16
49
27

Kaufland
Druzstevni
Auto  VHD
5 20
4 14
3 19
4 21
2 12
4 16
6 25}
5 21
36 17,2
Kaufland
Druzstevni
Auto  VHD
23 76
14 13
16 7
2 57
077 238
14 33
43 6
31 45

kolo

kolo
18
0,99
16
047
0,77

42
27

Auto

6

4

4

B
| 0as

2

6

6
3,492

Auto

23
24
13
029
071
47
34

Lidl
Nova
VHD

104

Lidl
Nova
VHD

52

28

45

26

0,14
0,87

42

5,862

kolo
25
19
21
0,96
0,14
07

31

Auto
5

No®Nowyn

&
~

Auto
22
22
15

3
41
42
44
44

Aquapark
Zatkova
VHD
12
20
22
27
28
28

21,8

Aquapark
Zatkova
VHD
28
31
45
59
81
84
8
67

Mobilita - hybnost

Obrazek 27: Mobilita dle dotaznikového prtizkumu, zdroj: UDIMO 11/2019

kolo
2,2
18
13
26
31
33
34
4,5

Vlak = MHD = IAD (fidi¢)

CTP park
predni brana
Auto  VHD  kolo

5 17 8

4 24 8

3 21 7

6 28 11
6 12
6 14
3 16 8

3 24

8
48 24,2 9,2

CTP park
predni brana
Auto  VHD  kolo
26 2 22
27 36 21
229 2
35 51 26
36 59 29
36 68 35
25 22 22
19 72 19

7

Pramyslova z6na

Tovarni

Auto  VHD
8 15
6
6 16
7 10
5 7
6
9
7

6,4 14,4

kolo
10

82

Pramyslova z6na

Tovérni

Auto  VHD
36 72
28 27
3 33
34 31
19 23
25 28
56 93
37 42

kolo
28
23
3
2
11
23
55
34

Auto

4
3
3

28

Auto
2

13
14
0,66
08

0,79
48
42

IAD(Spolujezdec)

Nemocnice
Zborovska
VHD
9
12
8
5
6
9
18
18
8

Nemocnice
Zborovska

kolo

kolo
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Délba prepravni prace

w P&sky

¥ Na kole

M Firemni BUS

= Vlak
m MHD
M |AD (Fidig)

1 1AD(Spolujezde
<)

Obrazek 28: Délba pfepravni prace dle dotaznikového priizkumu, zdroj: UDIMO 11/2019

e motorizace/automobilizace, historie a vyvoj
Stuper automobilizace v Hranicich vychazi na 448 vozidel na 1000 obyvatel (2,61 osoba/domacnost). Lze

predpokladat, Ze stupen automobilizace v nasledujicich letech bude stoupat.

Domacnosti dle poctu vozidel

B Domadcnosti s 0 vozidly
W Domacnosti s 1 vozidlem
" Domacnosti s 2 vozidly

Domadcnosti s 3 vozidly

Obrazek 29: Motorizace dle dotaznikového prizkumu, zdroj: UDIMO 11/2019
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Developmaeny fund

2%

Druh paliva

= Benzin = Nafta = LPG

Obrazek 30: Druh paliva dle dotaznikového prizkumu, zdroj: UDIMO 11/2019

Nakup dalsiho vozu v horizontu5 let

= Ano = Ne

Obrazek 31: Vyvoj automobilizace dle dotaznikového prizkumu, zdroj: UDIMO 11/2019
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Nabijeni elektromobilu

s Udomu = lJinde ve mésté = Ne

Obrazek 32: Vyuziti mozZnosti dobijecich stanic dle dotaznikového prizkumu, zdroj: UDIMO 11/2019

e prepravni objemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy

Pocet cest za mésto

2546

u Pésky = Nakole = FiremniBUS =Vlak = MHD =]AD (fidi¢) = IAD(Spolujezdec)

Obrazek 33: Pocet cest za mésto dle dotaznikového prizkumu (za prac. den), zdroj: UDIMO 11/2019
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Developmaeny fund

Ucel cest

-

= Prace = Skola = Doma = Nakupy =Slufby = Rekreace = Podnikani

Obrazek 34: Ucel cest za mésto dle dotaznikového prizkumu (za prac. den), zdroj: UDIMO 11/2019

e prepravni vztahy, vnéjsi relace

Jste ochoten zménit druh dopravy pro prav.
cesty?

@

= Ano = Ne

Obrazek 35: Ochota tazatelti zménit druh dopravy, zdroj: UDIMO 11/2019
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¢ Dopliujici informace z dotaznikového priizkumu:

Vozite déti do skoly autem?

" ano " ne

Obrazek 36: Dopliiuji informace z dotaz. prizkumu, zdroj: UDIMO 11/2019

Vyuzivali by jste méstska sdilena kola?

" ano =" ne

Obrazek 37: Alternativni doprava dle dotaz. prizkumu, zdroj: UDIMO 11/2019
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Koupé mista na etaZovém parkovisti za 250 tis.

®ano = ne

Obrazek 38: Moznost zakoupeni parkovaciho mista ve mésté dle dotaz. priizkumu, zdroj: UDIMO 11/2019

¢ SWOT analyza poptavky po mobilité:

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

sidlo velkych
zaméstnavateld,
dobra dopravni
dostupnost,

dvé primyslové zény

pokles poctu obyvatel
a podnikatelskych
subjektq,

zavislost ekonomiky
mésta na velkych
zaméstnavatelich
pohodli obyvatel

PRILEZITOSTI

HROZBY

spoluprace mésta s
podnikateli,
podpora technického

a femeslného vzdélani

a vzniku novych
pracovnich pfilezitosti

potencialni rst

automobilové dopravy

pokracovani
demografického
vyvoje v disledku
zaporného pfrirlstku,
legislativni zmény

s dopadem na
podnikani,

nezajem studentl o
tech. obory a femesla
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10.2. Individualni automobilova doprava, pozemni komunikace

s

Za Uclelem ziskani udaji o tranzitni, cilové a vnitroméstské dopravé, byl proveden smérovy dopravni
prizkum, potfebny pro ziskani matice prepravnich vztah(.

e stav sité pozemnich komunikaci
Pozemni komunikace se ve mésté déli na silnice a mistni komunikace.

Silnice jsou rozdéleny na ty ve vlastnictvi statu, kterymi jsou dalnice, rychlostni komunikace a silnice I. tfid a n
ve vlastnictvi kraje, kterymi jsou silnice Il. a lIl. tFid. U¢elové komunikace jsou ve vlastnictvi mésta Hranice.

RAGRGTLETER
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Obrazek 39: Zattizeni komunikaci, zdroj: www.rsd.cz

Tabulka 9: Spokojenost tazatell s jednot. druhy dopravy (znamkovano jako ve skole 1-5), zdroj UDIMO

Cesty a silnice | Chodniky a pfechody | Cyklostezky VHD Parkovani | Bezpec¢nost

2,90 2,09 2,23
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e zakladni komunikacni skelet, dopravni kostra mésta:

1.

PN A WN

silnice I/47 (Lipnik nad Becvou -) Slavi¢in — Hranice — B élotin (- Odry — Ostrava)
silnice 11/440 - ulice kpt. JaroSe, Purgesova, tf. 1. maje, AleSova, Potstatska a dale na sever

ulice Komenského

silnice 111/44022 mezi Velkou a Hrablvkou

silnice 111/44016 mezi Bélotinem a Stfitezi

silnice 11/439 mezi Ustim a k iz. se sil. 11/438

silnice 11/438 mezi kfiZzovatkou s 1/35 a Opatovicemi

e pfepravni vztahy, intenzita dopravy, obsazeni vozidel:

Tabulka 10: S¢itani dopravy provedené RSD v roce 2016 na tizemi mésta Hranic, zdroj www.rsd.cz

osobni tézka nakladni
¢. komunikace usek automobily + | lehké nakladni | vozidla, vé. autobusy celkem
dodavky vozidla privésu
35 7-0141 7918 923 380 74 9295
35 7-0142 7384 813 314 116 8627
35 7-0151 7384 813 314 116 8627
47 7-0353 7357 750 356 28 8491
47 7-0354 6937 548 278 20 7783
47 7-0356 5899 580 224 59 6762
440 7-2296 5419 453 258 66 6196
440 7-2292 6879 597 167 255 7898
440 7-2291 9860 600 27 231 10718
440 7-5861 3728 165 13 190 4096
e tranzitni doprava dle provedenych méfeni:
e ———— |
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Obréazek 40: Pfehled méFenych stanovist tranzitni dopravy, zdroj UDIMO
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Autobus 24
hodin
201 202 203 204 205 206 207 Celkem Tranzit
0 4 19 30 12 37 30 0 Celkem
%
1 70 tranzit
2 14
3 30
4 12
5 44
6 21
7 0
Celkem 46 23 30 12 39 32 0 362

Obrazek 41: 24hod. matice autobusové dopravy dle méfenych stanovist, zdroj UDIMO

Lehké nakladni 24

hodin
201 202 203 204 205 206 207 Celkem
0 353 16 183 0 58 135 12
1 262 295
2 21 21
3 346 392
4 14 16
5 77 81
6 90 111
7 19 21
Celkem 397 19 213 5 58 160 14 1694

Obrazek 42: 24hod. matice lehké nakl. dopravy dle méfenych stanovist, zdroj UDIMO

Stredni nakladni 24

hodin
201 202 203 204 205 206 207 Celkem
0 71 0 221 70 97 60 2
1 50 121
2 0 0
3 223 292
4 53 56
5 63 63
6 79 81
7 0 0
Celkem 133 0 282 74 111 63 2 1134

Obrazek 43: 24hod. matice stiedni ndkladni dopravy, dle méfenych stanovist, zdroj UDIMO

Tranzit

Celkem
%
tranzit

Tranzit

Celkem
%
tranzit

12
362

3%

109
1694

6%

144
1134

13%
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Kamiony 24
hodin
201 202

0 335 0
1 268 0
2 0 0
3 303 115 0
4 14 0 0
5 77 7 0
6 208 7 0
7 0 0 0

Celkem 464 0

352
0
505
14
86
283
0

203 204 205 206 207 Celkem
73 23 7 289 0
80 0 0 5 0
0 0 0 0 0
5 0 82 0
0 0 0 0
2 0 0 0
69 0 0 0

0 0 0 0

224 28 7 376 0

1967

Obréazek 44: 24hod. matice - kamiony, dle méfenych stanovist, zdroj UDIMO

Osobni 24
hodin
201 202
0 4382 865
1 4041 70
2 796 88
3 3642 448 79
4 770 28 5
5 2735 204 32
6 2707 88 32
7 425 28 5
Celkem 5266 1088
Obrazek 45:

CELKEM
201 20
0 5185 90
1 4689 7
2 831 88
3 4539 653 7
4 863 30
52993 213 3
6 3103 107 3
7 443 30
Celkem 6307 113

2
0

2

9
5
5
5
5
0

203 204 205
3942 731 2805
404 28 278
44 7 19
60 63
60 5
35 9
255 7 35
46 2 7

206 207
2986 617
162 30
23 9
387 53
26 16
26 5
12
0

4786 844 3211 3610 742

203
4449

2
8

566
44

63
37
331
46

5536 9

04
35

30

70

N © ©

63

205
3004

290

19
65
5

37
7

3427

Obréazek 46: 24hod. matice — kordony celkem, dle mé&Fenych stanovist, zdroj UDIMO

24hod. matice - OA, dle mé&Fenych stanovist, zdroj UDIMO

206 207
3500 631
172 32
23 9
493 53
26 16
28 5
12

0
4241 759

Celkem

5014
986
4733
909
3046
3137
513
34665

Celkem

5851
1021
5952
1007
3320
3633
534
39822

Tranzit 372
Celkem 1967
%

tranzit 19%
Tranzit 3220

Celkem 34665
%

tranzit 9%

Tranzit 3857
Celkem 39822
%

tranzit 10%

Po secteni jednotlivych matic vychazi 24 intenzita dopravy 39822 vozidel na jeden pracovni den, na 7

stanovistich.

63



PlIan udrzitelné méstské mobility
mésta Hranic
Analyza soucasného stavu

e Uroven kvality prepravy, dostupnost tizemi:
V rdmci dotaznikového prizkumu byla fesena otazky kvality (vyhody/nevyhody) jednotlivych druhd dopravy.

V nize uvedené tabulce jsou divody nevyuZitelnosti zvolenych druhl dopravy, hodnotili respondenti v ramci
prizkumu domacnosti.

Tabulka 11: DGvody nepouzivani jednotl. DP pro pravidelné cesty dle dotazovanych respondent, zdroj. UDIMO

Divod pravidelného Dopravni prostfedek (DP)
nepouzivani DP firemni bus

Cena 23
Vzdalenost k zastdvce
Doba prepravy
Casova poloha/etnost
Pohodli, pocasi
Pfestupy/navaznost
Parkovani
Vlastnictvi vozidla ¢i
opravnéni
Zdravotni divody 5 29 6 10 5
Bezpecnost 13 84 6 4 8

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze nejvétsi problém s Zelezni¢ni dopravou vidi respondenti ve velké vzdalenosti ke
stanicim a nedostatecném pohodli béhem prepravy.

U MHD panuje nespokojenost s dobou prepravy, ¢etnosti spoji a pohodlim (cesta na zastdvku, ¢ekani na
spoj,...).

Kolo jako dopravni prostfedek neni pouzivani vzhledem k pocasi (rocni obdobi - zima), délce trasy, vlastnictvi a
ze strachu o bezpecnost.

U osobnich automobild je problémem cena provozu ¢i pofizeni vozidla, parkovani a absence fidiéského
prikazu.

e Orientacni kapacity kfizovatek na zakladé dat z kfizovatkovych prazkumiu:

Stagr6n SK Hranice

<] .
Plovérna Hfnice @ ' .
Pop alitim

KAMENEM utdcampingHranice

Obrazek 47: Intenzity dopravy vozidel celkem, zdroj kfizovatkovy priizkum UDIMO
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Tabulka 12: Kapacitni posouzeni kfizovatek na zakladé provedeného prizkumu, zdroj. UDIMO

KfiZovatka Intenzita na vjezdech | Urove kvality Hodnoceni
dopravy

1. Mdje x Olomoucka Vyhovuje
15305

Zborovska x Vyhovuje

Bélotinska 10509

CSA x Mostni 17783 Vyhovuje

Nam. Osvobozeni x K Vyhovuje

Kpt. JaroSe x CSA 15265 Nevyhovuje

1. Mdje x Nadrazni 17133 Nevyhovuje

Nadrazni x Nova 10085 Vyhovuje

Teplicka x Vyhovuje

Svatoplukova 11231

1. M3dje x DruZstevni 17623 Vyhovuje

8. Kvétna x Centrum 8664 Vyhovuje

Prisady x CSA 17080 Nevyhovuje

1. Maje x Zborovska 18200 Nevyhovuje

Palackého x Vyhovuje

Zborovska 7900

Komenského x Skalni 11525 Vyhovuje

Hrbitovni x Jurikova 2575 Vyhovuje

Velka 2975 Vyhovuje

e organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti

ZAKOS je tvoren stykovymi a priseénymi kiizovatkami. Ve mésté se nachazi dvé okruzni kiizovatky (+ dvé mimo

intravilan mésta) a jedna mimourovnova kfiZzovatka. Pro prevaznou Cast kiizovatek je pouzito svételné zafizeni.
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e zavady a problémové oblasti, nehodové lokality (dle podkladii Policie CR, posouzeni dle Metodiky
identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod):

Paimao | 200m | <// ......
7 nopce! / "
1 Y oy
s o

\X"a dolnim

Maly ‘;1.
Drahotuch*:, <\ "

Obrazek 48: statistické vyhodnoceni nehod za poslednich 10 let, zdroj jdvm.cz

e SWOT analyza individualni automobilové dopravy

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

e Dostupnost dalnice D1

e Dostatecna kapacita
komunikaci ve mésté

e PfipravaSVaSZ
obchvatu mésta

e Oddalovani realizace
,Palacovské spojky”

e Nehodovost na ul. Tt.
1. Maje a Komenského

PRILEZITOSTI HROZBY

e Vystavba ,Palacovské
spojky” (LeSna-

Palagov) e RuUst intenzity dopravy

e Zvyseni podilu 23 10 let
udrzitelné dopravy
10.3. Parkovaci politika (doprava v klidu, staticka doprava)

Prizkum aktualni nabidky parkovacich a odstavnych mist a prlzkum jejich obsazenosti na celém Gzemi mésta
vCetné odstavovani na komunikacich a prilehlych pozemcich, které nejsou dopravné vymezeny. Vozidla byla
rozdélena do kategorii dle legalnosti odstavovanych vozidel. Prlizkum probéhl v bézny pracovni den v prvni
poloviné listopadu 2019 v dobé po 21h.
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Developme

Daéle byl proveden 12hod. prizkum obsazeni aktualni nabidky parkovacich mist a odhad jejich obratkovosti na
vyznamnych odstavnych parkovistich v centru mésta v pracovni den;

¢ oblasti regulace, nastroje a zplisoby
Parkovani v centru mésta je regulovano zpoplatnénym casovym omezenim. Tato regulace je dostatecna pro

zajisténi maloobchodu a sluzeb v centru. V sidlistich neni zaveden Zadny zplsob regulace, kde by regulace
vedla spiSe k nelegalnim zpUsoblm parkovani a uzivani sluzeb obchodnich retézcd.

¢ technologie obsluhy P+G, prestupni terminaly
Dle provedenych prizkumd je patrno, Ze ve vybranych sidlistich obyvatelé parkuji déle od svého bydlisté, co? je
viditelné na priloZzenych vykresech, kde stupen automobilizace jedné zény je nadprimérny a vedlejsi
podprimérny.
Rekonstrukci autobusového ndadrazi na prestupni termindl pro Zelezni¢ni dopravu, MHD, automobilovou +
parkovaci mista, vC. cyklistické dopravy (Uschova kol) by se zvysila atraktivita vyuzivani MHD.

e bilance nabidky, bilance uzivatelskych skupin, vyuZiti nabidky
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Tabulka 13: Vyhodnoceni parkovani od Masarykova nam. Po Pernstéjnské namésti, zdroj. UDIMO

Pocet vozidel

80

60

40 -

20 A

11 12 13
Hodina

14 15 16

17 18

UYHODNOCENi PARKOVANI
Hranice Oblast 1 - Masarykovo namésti po Pernstejnské namésti
Kratkodoby | Dlouhodoby
Hodina| Obyvatel navstévnik navstévnik | Zaméstnanec | Dohromady | Nabidka mist
6 61 61 160
7 29 25 3 1 58 160
8 21 36 6 6 69 160
9 17 71 17 15 120 160
10 17 59 23 18 117 160
11 11 57 14 19 101 160
12 12 21 11 16 60 160
13 8 37 12 15 72 160
14 8 48 21 17 94 160
15 11 64 18 15 108 160
16 14 51 8 9 82 160
17 34 33 5 3 75 160
18 67 67 160
Celkem 310 502 138 134 1084
UYHODNOCENi PARKOVANI V CENTRU MESTA - oblast 1

180

160

140

120

100 = Zaméstnanec

= Dlouhodoby navstévnik
mm Kratkodoby navstévnik
mm Obyvatel

=====Nabidka mist

Obrazek 49: Graf parkovani v centru (Masarykovo nam. - Pernstéjnské namésti, zdroj UDIMO
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Tabulka 14: Vyhodnoceni parkovani ul. Komenského, zdroj. UDIMO

UYHODNOCENi PARKOVANI
Hranice Oblast 2 - ul. Komenského, mimo soukromé parkovaci stani
Kratkodoby | Dlouhodoby

Hodina| Obyvatel navstévnik ndvstévnik | Zaméstnanec | Dohromady | Nabidka mist
6 16 16 37
7 8 14 4 26 37
8 10 1 4 9 24 37
9 11 6 12 37 37
10 7 11 5 14 37 37
11 7 11 4 12 34 37
12 6 10 2 11 29 37
13 8 13 2 10 33 37
14 8 10 5 9 32 37
15 11 9 4 10 34 37
16 12 9 6 7 34 37
17 14 5 6 3 28 37
18 23 23 37

Celkem 141 101 a4 101 387

UYHODNOCENI PARKOVANI - oblast 2

40

I Zaméstnanec

mmm Dlouhodoby navstévnik

Pocet vozidel

s Kratkodoby ndvstévnik
I Obyvatel

====Nabidka mist

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Obrazek 50: Oblast 2 - parkovani u centra (ul. Komenského), zdroj UDIMO
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Tabulka 15: Vyhodnoceni parkovani ul. Radniéni — Farni — Svatoplukova — Potoéni - Skolni ndam., zdroj. UDIMO

UYHODNOCENi PARKOVANI
Oblast 3 - ul. Radnicni — Farni— Svatoplukova — Potocni - ¢ast ul. 28. fijna -
Hranice  |Skolnindm.
Kratkodoby | Dlouhodoby
Hodina| Obyvatel navstévnik ndvstévnik | Zaméstnanec | Dohromady | Nabidka mist
6 18 18 29
7 13 6 3 5 27 29
8 11 8 3 5 27 29
9 7 9 6 9 31 29
10 6 6 6 8 26 29
11 5 10 4 8 27 29
12 5 9 4 5 23 29
13 3 2 4 6 15 29
14 3 7 7 6 23 29
15 4 11 3 8 26 29
16 10 9 4 6 29 29
17 11 7 4 4 26 29
18 16 16 29
Celkem 112 84 48 70 314

UYHODNOCENi PARKOVANI - oblast3

35

Pocet vozidel

s Zaméstnanec

mmm Dlouhodoby ndvstévnik
e Kratkodoby ndvstévnik
I Obyvatel

====Nabidka mist

Obrazek 51: Oblast 3 - parkovani u centra (ul. Radnicni — Farni — Svatoplukova — Potocni - ¢ast ul. 28. fijna - Skolni nam.),

zdroj UDIMO
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Tabulka 16: Vyhodnoceni parkovani ul. Cechova - slepa, zdroj. UDIMO

UYHODNOCENI PARKOVANI
Hranice  |Oblast 4 - ul. Cechova (slepd)
Kratkodoby | Dlouhodoby
Hodina| Obyvatel ndavstévnik navstévnik | Zaméstnanec | Dohromady | Nabidka mist
6 12 12 7
7 11 7 18 7
8 8 2 10 20 7
9 9 1 2 10 22 7
10 9 2 1 10 22 7
11 9 5 4 12 30 7
12 9 4 3 11 27 7
13 9 2 1 11 23 7
14 9 7 3 10 29 7
15 8 8 6 9 31 7
16 11 4 4 6 25 7
17 13 2 3 18 7
18 24 24 7
Celkem 141 35 26 99 301

UYHODNOCENi PARKOVANi - oblast4

35

 Zaméstnanec
i Dlouhodoby navstévnik

e Kratkodoby navstévnik

Pocet vozidel

mm Obyvatel

====Nabidka mist

Hodina

Obrazek 52: Oblast 4 - parkovani u centra (ul. Cechova - slepa.), zdroj UDIMO
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Tabulka 17: Vyhodnoceni parkovani ul. Cechova, od Sromotova nam. po KU, zdroj. UDIMO

UYHODNOCENi PARKOVANI
Hranice  |Oblast 5 - ul. Cechova, od Sromotova nam. po KU
Kratkodoby | Dlouhodoby
Hodina| Obyvatel navstévnik navstévnik | Zaméstnanec | Dohromady | Nabidka mist
6 19 19 47
7 16 9 14 39 47
8 14 10 2 29 55 47
9 14 2 4 30 50 47
10 13 6 3 30 52 47
11 13 7 3 32 55 47
12 12 3 3 36 54 47
13 14 3 2 32 51 47
14 13 6 4 27 50 47
15 10 15 3 20 48 47
16 10 6 3 14 33 47
17 9 4 3 10 26 47
18 14 14 47
Celkem 171 71 30 274 546

60

UYHODNOCENi PARKOVANI - oblast5 [ Gechova + KN)

Pocet vozidel

 Zaméstnanec

= Dlouhodoby navstévnik
mmm Kratkodoby ndvstévnik
mm Obyvatel

=====Nabidka mist

Obrazek 53: Oblast 5 - parkovani u centra (ul. Cechova, od Sromotova nam. po KU), zdroj UDIMO




nterre
(I‘.'ENTRAL Eunog -

SMART COMMUTING firseiintd

mm
¢  kvalita dostupnosti tzemi

e, e, ,,‘__A 22N\, ,.,,.,§7 4’/; I stupen automobilizace vétsi nez 400

e

Obrazek 54: stupen automobilizace v bytové zastavbé, zdroj UDIMO
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Pocet vozidel na odstavnych stanich v souladu se zakonem
e Potet vozidel mimo odstavna stani v souladu se zakonem (nelegalini stani)

AN 'ﬁ:n%- Potet volnych odstavnych stani v souladu se zakonem

e

Obrézek 55: odstavovani vozidel v bytové zastavbé, zdroj UDIMO
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e zavady a problémové oblasti
Problémové oblasti jsou viditelné na vyse uvedenych obrazcich a tabulkdch. V centru jsou to oblast 4 - ulice

Cechova (slepa) a oblast 5 - Cechova od Sromotova nam., dal$i oblasti jsou kapacitné naplnény. V bytové
zastavbé je nejvétSim problémem parkovani vozidel ze sidlisté ,Galasova“” zjiznich ¢asti. Dale se jedna o
kapacitni naplnéni sidlisté na ul. Kolarova.

e SWOT analyza dopravy v klidu

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

e Bilance nabidky a
poptavky je
zvladnutelna
(vystavba parkovist,
P+G) kolem centra

e Casova regulace stani
v centru

e Zajisténi rezidentniho
parkovani v centru

e Disproporce lokalizace
nabidky a poptavky

e Poptavka parkovani na
sidlisti ,Galasova“

e Vyuzivani parkovist
obchodnich fetézct

PRILEZITOSTI HROZBY

e Zvyseni podilu
udrzitelné dopravy

e Prechod na
elektromobilitu

e MozZnost realizace
etazovych stani

e RUst intenzity dopravy
za 10 let

e Zavedeni zavorovych
systém u obchodnich

i . fetézcl
e ZvySeni atraktivity
centra revitalizaci
10.4. Verejna osobni doprava (véetné Zeleznice)

Mésto Hranice ma aktualné zpracovany dokument - Nova koncepce MHD v Hranicich (03/2019), ktery je k
dispozici na internetovych strankach mésta Hranice - https.//mesto-hranice.cz/04-prezentace-navrhu-
optimalizace-mhd. Aktualné probihaji jednani s Olomouckym krajem o provazani s pfiméstskou autobusovou

dopravou.

Je nutné optimalizovat a provazat linkové a MHD spoje v navaznosti na Zelezni¢ni dopravu a pracovni dobu
vyznamnych zaméstnavatell ve mésté.

Ndéklady mésta na provoz MHD a pfiméstské dopravy:

e MHDvr. 2018 -9966 250,- K¢, v r. 2019 — 12 300 000,-K¢
e  Priméstské dopravy v r. 2018 — 2 708 550,- K¢, v r. 2019 - 1 284 640,- K¢

e stavinfrastruktury (trasy, zastavky, terminaly)

Zastavky MHD a jejich stav je popsan ve vykresu pésich tras, vzhledem k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Hodnoceno bylo celkem 74 zastavek,
cervené jsou oznaceny ty zastavky, které jsou v nevyhovujici stavu (18ks). OranZové ty, které ¢aste¢né vyhovuji
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(19ks) a zelené oznacené zastavky vyhovi vyhlasce ¢. 398/2009 Sh. (37ks). Pfehled mist hodnocenych zastévek

je patrny z vykresu sité pésich tras.

¢ technologicka zafizeni a vozovy park

Pro dopravni obsluznost Hranic maji zasadni vyznam autobusové linky. Provozovatel MHD je CSAD Frydek-
Mistek, a.s., prostfednictvim 6-ti elektrobus( (veskerd MHD je v Hranicich od 04/2019 zdarma, pfiméstska
doprava je zdarma pro seniory nad 65 let), s 11 linkami.

¢ dosazitelnost zastavek, kvalita pésich pfistupl, u Zelezni¢nich zastavek vcetné kvality pfistupu pro
cyklisty a moZnosti parkovani jizdnich kol

Dosazitelnost zastavek byla hodnocena pro normové vzdalenosti dostupnosti 350 a 400 m. Pro vlak pak byla
stanovena limitni hodnota dostupnosti 800 a 1000 m. Hranice jsou dostatecné pokryty siti VHD, je tfeba
optimalizovat pfepravni ¢asy v ramci pracovni doby pro potfeby zaméstnanct, skol, pfipadné tyto spoje posilit.
Zelezniéni stanice situovana na severnim okraji mésta umozfiuje dobrou dostupnost prakticky celého mésta

(bez mistnich &asti). Kvalita pésich pristupl na zastdvky MHD je hodnocena v kapitole zabyvajici se pési

dopravou.

= Dostupnost zastavek
MHD v Hranicich

polomér kruznic odpovida
vzdalenosti 400 m

sweree @) ANTE, spol. s 1.0,

Obrazek 56: Dostupnost zastavek do 400m, zdroj Koncepce MHD

e prepravni vztahy a zatiZeni sité, prestupni vazby
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produktivita, vyuzZiti nabidky, kapacitni rezervy

Tabulka 18: Vytizenost jednotlivych zastavek MHD, zdroj. Koncepce MHD, dle statistiky z roku 2016

VytiZzeni zastavek

VytiZzeni zastavek

poradi Zastavka Obrat | poradi Zastavka Obrat
1. Hranice,,aut.st.;MHD B v 502 26. Hranice,,sidl.CVH; MHD 34
2. Hranice,,posta;MHD 374 27. Hranice,Velka,skola 27
3. Hranice,,sidl.kpt.Jaro$e;MHD 334 28. Hranice,Drahotuse,zel.st.;MHD 26
4. Hranice,,nem.;MHD 242 29. Hranice, CTP, pfedni brana 23
5. Hranice,,Nova ul. 216 30. Hranice,,CVH zéav.;MHD 23
6. Hranice,,Masarykovo nam. 199 31. Hranice,ValSovice,naves;MHD | 23
7. Hranice,,Slavie;MHD 196 32. Hranice,, Teplicka;MHD 22
8. Hranice,,Albert hypermarket 187 33. Hranice,,Zel.st. mésto 20
9. Hranice,, Tf.1.maje;MHD 178 34. Hranice,Lhotka,naves 20
10. Hranice,,Kunz;MHD 176 35. Hranice,,Sady;MHD 17
11. Hranice,,Struhlovsko 144 36. Hranice,,Pod farou;MHD 15
12. Hranice,,domov seniord 142 37. Hranice,,Skleny kopec 9
13. Hranice,,gymnazium;MHD 114 38. Hranice,Drahotuse,hibitov 9
14. Hranice,, Moto$in;MHD 107 39. Hranice, CTP zadni brana 8
15. Teplice n.Beévou,,nakup.stf. 103 40. Hranice,,Fuskova prom.;MHD 8
16. Hranice,,Komenského;MHD 102 41. Hranice,Drahotuse,Prefa;MHD 8
17. Teplice n.B. sanatorium 99 | 42. Hranice,,Studentska 7
Janacek
18. Hranice,,Kaufland 85 43. Hranice,Drahotuse,autoservis 7
19. Hranice,,Struhlovsko Skola 57 44. Hranice,,Machova 3
20. Hranice,Drahotuse,nam.;MHD 56 45, Hranice,,Partyzanska 3
21. Hranice,Slavi¢,Skola;MHD 55 46. Hranice,,Skalni 3
22. Hranice,,és.armédy;MHD 47 47. Hranice,,pfedmésti;MHD 2
23. Hranice,,sport.areal 46 48. Hranice,,ZZN;MHD 2
24. Hranice,Velka,most 43 49, Hranice,Drahotuse,Skola 1
25. Teplice n.Becvou,,Moravan 35 50. Hranice,,Oseva;MHD 0
¢ sluZby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
Viz. stav infrastruktury (zastavky).
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e integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky

e zavady a problémové oblasti

e SWOT

10.5.

Cyklisticka doprava

Prazkum cyklistické dopravy je proveden pro potfeby prioritizace ndvrh( na vytipovanych 8 stanovistich mozné

cyklistické dopravy, tj. pro srovnani mezi sebou a soucasné je proveden pro potreby stanoveni potfebnych

dimenzi cyklistické infrastruktury ve vazbé na reseni pésich. Prizkum pési a cyklistické dopravy bude pouzit pro

navrh vhodnosti smiSeného ¢i déleného feseni cyklistl v pridruzeném dopravnim prostoru.

Pé&si a cyklisté byly scitani v bézny pracovni den v fijnu roku 2019. Prizkum probéhl v dobé 6:00 —18:00 hod.

Prizkumy pésich a cyklistd neni vhodné pouZivat pro meziro¢ni srovnani, jelikoZ jejich variace je dosti zavisla na

pocasi. V naSem konkrétnim pripadé byl teply slunecny den.

e stav sité cyklistickych komunikaci véetné vybaveni doprovodnou infrastrukturou
posezeni, pumpicky
o zdakladni kostra sité, vazba na regionalni a neregionalni sit

¢. 501 (Palacov — Vsetin)

€. 502 (Stary Ji¢in — Hukvaldy)

C. 503 (Stary Ji¢in — Kruzberk — Krnov)

. 5033 (Bystfice po Hostynem - Németice)

. 5034 (Kel¢ — Kunovice - Fristat)

. 5035 (Tyn nad Becvou — Bysttice pod Hostynem)

. 6035 (Krasnice - Radslavice)

6058 (Hranice -TrSice)

. 6059 (Lipnik nad Bedvou - Loucka)

6060 (Hranice - Boskov)

. 6062 (Pavlovice u Pferova - Bezuchov)

6078 (Opava — Jantarova stezka, GW u Suchdole nad Odrou)

. 6137 (Hranice — Jantarova stezka - Sttedolesi)

. 6139 ( Teplice nad Becvou - Hranice — Odry, prochazi historickym centrem mésta Hranice)
. 6139A (na kfizovatce ulic Machova a Bezrucova se odpojuje od hlavni trasy a vede k
vlakovému nadrazi Hranice na Moraveé)

. 6172 (Podstat — Lipnik nad Becvou)

0O O O _n< (@3 _n< (@3 _n< O O O O M)

[e8

€. 6173 (Stfedolesi — Drahotuse - Hranice — Jantarova stezka)
€. 6214 (Kel¢ — Choryné)

€. 6215 (Németice — Kladruby - Branky)

€. 6216 (Lazy — Branky — Valasské Mezifici

€. 6224 (Potsat — Kyzlifov — PotStacké skalni mésto)

. 6225 (Starojicka Lhota — Bélotin — St¥iteZ nad Ludinou — Partutovice - Jindfichov)

. 6226 (Potsat — Potstacké skalni mésto OlSovec)

. 6237 Becva, Greenway (Lipnik nad Becvou - Hranice — Teplice nad Becvou, ¢ast z Lipniku do
Hranic vede podél feky Becvy, je soucasti dalkové cyklotrasy Krakov - Videri)

€. 6240 (Osek nad Becvou (most) — Slavi¢ — Drahotuse — Rybare, kde navazuje na ¢. 6237)

€. 6241 ( Lipnik nad Be¢vou — Rybare — Drahotuse — Radikov — Lipnik nad Becvou)

¢. 5252 (zacatek trasy je na cyklostezce v Hranicich na Smetanové nabreZi naproti ul.
Partyzanska a pokracuje cyklotrasou aZ za obec Rouské), doporudeno propojit ulici
Partyzdnska a Teplicka s cyklotrasou GREENWAY v ulici Komenského.

O O O

77



Plan udrzitelné méstské mobility
mésta Hranic
Analyza soucasného stavu

S g Vi e - Zakladni sit' cyklistickych tras
e N RSN 3 il Stezka pro chodce a cyklisty spole€¢na

_ ) \:,i-** S == \/yhrazeny pruh pro cyklisty

— 7Znacena turisticka cyklotrasa - zpevnény povrch

===w=s Znatena turisticka cyklotrasa - nezpevnény povrch

m— ZAkladni sit cyklistickych tras

y -l-lq .
o] 1 Hranice obce

R
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Obrazek 58: Cyklistické trasy v navaznosti na regiondlni a nadregionalni sit, zdroj mapy.cz
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¢ kvalita tras, dostupnost tzemi, technologie obsluhy B+G

Prevazna Cast cyklotras odpovida kvalité komunikaci, z hlediska dostupnosti Uzemi Ize hodnotit sit jako dobra.
V ojedinélych pfipadech nenavazuje cyklotrasa na Zadnou a pro provoz jsou uzivany ptilehlé komunikace
silniéni dopravy. Konkrétné cyklotrasa ¢. 5252 - zacdtek trasy je na cyklostezce v Hranicich na Smetanové
nabrezi naproti ul. Partyzanska a pokracuje cyklotrasou az za obec Rouské, kde je doporuceno propojit s ulici
Partyzanska a Teplicka s cyklotrasou GREENWAY v ulici Komenského.

V Hranicich jsme se vramci prlzkumu nesetkali s technologii B+G - zaparkuj a dojdi pésky, parkovisté pro
zajisténi multimodalni dopravy IAD — chlize.

e prepravni vztahy a intenzita cyklistické dopravy
Viz. ¢ast 10.6 Pési doprava — intenzita pési dopravy

e zavady a problémové oblasti, nehodové lokality

Pro optimalni rozvoj cyklodopravy je nutné nahradit Useky cyklotras kolidujici s ostatnimi formami dopravy,
zejména pak se silnicemi Il. tfidy a dopravné vytizenimi ulicemi (T¥. 1. Maje, ul. Komenského).

5 Tty
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Obrazek 59: statistické vyhodnoceni nehod cyklist(i za poslednich 10 let, zdroj jdvm.cz
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e SWOT analyza cyklistické dopravy

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

e Bylance nabidky a
poptavky je
zvladnutelna
(vystavba parkovist,
P+G) kolem centra

o Casova regulace stani
v centru

e Zajisténi rezidentniho
parkovani v centru

e Disproporce lokalizace
nabidky a poptavky

e Poptavka parkovani na
sidlisti ,,Galasova“

e Vyuzivani parkovist
obchodnich fetézct

PRILEZITOSTI HROZBY

e Zvyseni podilu
udrzitelné dopravy

e Prechod na
elektromobilitu

e MoiZnost realizace
etaZovych stani

e Zvyseni atraktivity
centra revitalizaci

e Rist intenzity dopravy
za 10 let

e Zavedeni zavorovych
systému u obchodnich
fetézcl

10.6. Pési doprava

Sit pésich tras vychazi z vlastniho Setfeni v mésté Hranice, mistnich ¢asti Drahotuse a Velka.

e stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady v pohybu osob
Do zakladni sité pésich tras byly zahrnuty i okrajové ¢dasti Hranic, kde stav pésich tras horsi kvalité oproti centru

mésta.
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Sit' pésich tras
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= Stezka pro chodce a cyklisty spolecna
Zastavky MHD

E Vyhovuje
Casteéné vyhovuje

= Nevyhovuje

] m Zelezniéni stanice/zastavka

Obréazek 60: Zakladni sit pésich tras, zdroj UDIMO

¢ podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
Vhodné podminky pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace standardizuje vyhl. 398/2009 Sb.

Ta byla pouZita jako jeden z podkladd pro hodnoceni pésich tras. Pohyb osob mizZeme rozdélit na problematiku
pohybu osob se sniZzenou schopnosti pohybu, zde patfi osoby hife se pohybujici, které obtizné zdolavaji
vySkové rozdily. Patii zde osoby pohybujici se pomoci holi, na voziku, matky s kocarky ¢i malé déti a seniofi.
Druhou skupinu tvofi osoby se sniZzenou schopnosti orientace, které obtizné rozeznavaji bezpecny prostor
chodniku a ostatni "nebezpecny prostor" pojizdény vozidly ¢i maji problémy se zrakovou orientaci v terénu. Do
této skupiny spadaji zejména osoby se zhorsenym zrakem a osoby nevidomé.

Obé skupiny osob maiji specifické pozadavky na feseni pésich tras.

NejcastéjSim problémem osob se snizenou schopnosti pohybu jsou prfechody pro chodce a mista pro
prechazeni. Problémem na zastavkach VHD byva nizko poloZzend nastupni hrana, ze které je obtizné nastoupit
do nizkopodlazniho vozidla.

NejcastéjSim problémem osob se snizenou schopnosti orientace je nedostatecné ¢i chybné provedeni
varovnych a signalnich pasl na prechodech pro chodce a na mistech pro prechazeni.

Varovné pasy plni roli oddéleni bezpecného a nebezpecného prostoru. Signalni pasy plni roli umélé vodici linie
a v mistech prechodu ¢i mista pro prechdzeni by mély byt v ose prechodu. U zastavek je problémem chybné
provedeny kontrastni ¢i signalni pas a droven nastupni hrany
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Viz. vykres Zakladni sit pésich tras.

pési zony, obytné ulice a z6ny

turistické trasy, vazby na tzemi regionu
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Obrazek 61: Turistické trasy v centru mésta, zdroj mapy.cz

intenzita pési dopravy, hodnoceni vztahu k silni¢ni

PR Velkd
Kobylank

YNPR Hiirka
u'Hranic

Intenzita pésSi dopravy byla séitana pro dopravni Spicku. Vysledky mohou byt pouzity v rdmci hodnoceni
vhodnosti oddéleni pésiho a cyklistického provozu a ve vztahu prioritizace ¢i odlvodnéni vystavby
pfechodd/mimouroviiovych pfechodd pro chodce.

Tabulka 19: Intenzita pési a cyklistické dopravy na vytipovanych usecich, zdroj. UDIMO

Stanovisté 1 Stanovisté 2 Stanovisté 3 Stanovisté 4
smér 1 smér2 | smérl | smér?2 smér 1 smér 2 smérl | smér?2
CH C| CH |[C|] CH |C CH C| CH C CH C CH |[C| CH |C
celkem
smeéry 250,7|0| 225|0| 55|0 101| 0| 542| 37| 582| 63 55| 0 00
Stanovisté 5 Stanovisté 6 Stanovisté 7 Stanovisté 8
smér 1 smér 2 smérl | smér2 smér 1 smér2 |[smérl| smér2
CH C CH C|{CH|C]|CH C CH C CH C|CH |C| CH C
celkem
smeéry 1041|199 |1336|245( 238 (88| 317| 114| 181| 40| 232| 66| 35|7| 161| 29
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Obrazek 62: Mapa s méfenymi stanovisti, v¢. zatizeni (CH — chodci, C — cyklisti), zdroj: UDIMO

¢ problémové oblasti, nehodové lokality

Obrazek 63: statistické vyhodnoceni nehod chodcti za poslednich 10 let, zdroj jdvm.cz

83



g4

PlIan udrzitelné méstské mobility
mésta Hranic
Analyza soucasného stavu

¢ SWOT analyza pési dopravy

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

Pési zéna v centru
mésta

Dlouhodoby zdjem o
zlepsSovani
infrastruktury pro pési
Vysoky podil pésich na
délbé prepravni prace

Bariérova komunikace
1/47 (nehodovost)
Silnice I. tfid vedouci
intravildnem mésta
Stav ul. Zborovska
Nehody s chodci na ul.
TF. 1. Mdje

PRILEZITOSTI

HROZBY

e ZvysSend osvéta fidic¢a i
chodcl

e Odklonéni tranzitni
dopravy méstem

e Zvysena nehodovost
chodcll s vaznymi
nasledky na zdravi

10.7. Nakladni silni¢ni a Zelezni¢ni doprava, kombinovana doprava

e stav infrastruktury a technologickych zafizeni
Mésto hranice ma omezeni prajezd nakladni dopravy centrem. Na hlavnich kfiZzovatkach hlavnich tras (silnic I. a

1. tfidy) vintravildnu mésta je nakladni automobilovéd doprava omezena zdkazem vjezdu. Historické jadro
mésta ma omezeni na 5t s vyjimkou zasobovani.

¢ objemy nakladni dopravy, prehled komodit, hlavni pfepravni relace
Viz. oddil 10.2. Individualni automobilova doprava, pozemni komunikace kfizovatky, kordony; ¢ast - tranzitni

doprava dle provedenych méreni.

¢ dostupnost uzemi, prekladisté a logisticka centra, efektivita Cinnosti
K nutnosti zasobovani primyslové zény na severu mésta by mél vbudoucnu slouZit severovychodni a

severozapadni obchvat mésta. Severovychodni obchvat je ve fazi projektovani.

K odklonéni nakladni dopravy (kamiony) bude slouzit ,Palacovska spojka“, termin realizace 2025. Po jejim
zprovoznéni se vyrazné snizi zatéz mésta od kamionové dopravy a tim padem dojde ke zlepsi hluk hlukové
zatéZe a bezpecnosti na hlavnich trasach ( 1/35, 1/47)

e zavady a problémové oblasti
Dle provedenych kordovych prizkum( je nejvétsi zatéZ komunikaci vyhodnocena na stanovistich 1, 3 a 6.

Stanovisté 1 —1/35, Smetanovo nabfezi, u vlakové stanice Teplice nad Becvou
Stanovisté 3 — 1/47, u autobusové zastavky Hranice, Slavi¢, rest.
Stanovisté 6 — 1/47, Ul. Bélotinskd u CVH
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10.8. Analyza konkrétnich probléml a prilezitosti s vazbou na
sledované indikatory

e SWOT analyza méstského dopravniho systému jako celku

Silné stranky

Vlastni monitorovaci stanice kvality ovzdusi
Dopravni dostupnost mésta

Dojizdkova vzdalenost univerzit (koridor traté)
Nadregionalni cyklostezka Becva

Rozvoj cyklostezek — po vystavbé protipovodnovych opatieni
Soustfedéna zastavba, dobra dostupnost centra
Silné funguijici firmy ve mésté

Prechody n prutazich ¢astecné upraveny

Reseni bezbariérovosti

MHD - uprava linek v feseni

MHD - jizdné zdarma

MHD provozované elektrobusy

Nizké intenzity automobilové dopravy

Dobra plynulost dopravy mimo kratkou Spicku
Zklidnéni dopravy v centru
Pocet nehod se snizuje

Mimo zimu dobra kvalita ovzdusi
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Slabé stranky

Vysoka intenzita dopravy nakladni dopravy (1/35)

Chybi obchvaty mésta (severovychodni varianta + Palacovska spojka)
Bariéra pro pési a cyklisty tvorena silnici 1/47

Nedostatek parkovacich ploch v sidlistich

Klesajici pocet obyvatel

Nedostavéna zakladni sit pro cyklisty

Nedostavéna zakladni sit pro chodce

Nejblizsi nabijeci stanice elektromobill v Novém Jiciné

MHD - Spatna navaznost na Zeleznicni dopravu, nevyhovuji prepravni casy
Technicky stav vybranych komunikaci

Mnoistvi nehod cyklistli se zranénim typu havarie

4 kfizovatky maji nedostate¢nou vykonnost ve Spicku

Chybéjici pési zéna v centru mésta
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Vysokorychlostni trat Ostrava - Brno

Posouzeni severovychodniho obchvatu

Odvedeni tranzitni dopravy méstem ,Palacovskou spojkou” (Lesna — Palacov)
Moznost resit cyklisty pruhy nebo stezkami

Uprava regulace parkovani v centru mésta

Vybudovani cyklistické kultury a rozvoj bikesharingu

Zlepseni mobility pro seniory

Optimalizace jizdnich fadu a tras linek MHD(v FeSeni)

Podpora udrzitelné dopravy (pési, VHD, cyklisticka)

Reseni kizovatek ve spolupraci s MSK

Modernizace verejného osvétleni

Zajem obyvatel o zdravy Zivotni styl

Narust automobilizace (tranzit, doprava z prim. arealt)

Dojizdka autem do zaméstnani

Narust intenzit automobilové dopravy v centru

ZvySena nehodovost na nevyhovujicich prechodech a mistech pro prechazeni
Nekontrolované parkovani ve mésté

Nedostatek financi

NedoreSené majetkopravni vztahy

Komplikované souhlasy od majiteld a spravct inz. siti

Zabor zelené plochy pro parkovani

Nepruljezdnost IZS sidlisti

Omezeny prostor pro budovani parkovacich mist v sidlistich
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10.9.

obyvatel. Rlst automobilizace se predpoklada 1 — 3% rocné. Cilem je 600 vozidel na 1000 obyvatel.

Prognozy a posouzeni vyvoje pro vyhledové obdobi

Stupen automobilizace v bytové zastavbé, dle provedenych prizkumia vychazi na 269 vozidel na 1000

Tabulka 20 : Progndza a posouzeni vyvoje stupné automobilizace na zakladé pfirdstku obyvatel, zdroj: UDIMO

Progndza automobilizace v sidlistich
rok vozidel min vozidel max sidlisté (pocet obyvatel stupen automobilizace
1,00% 3,00% dle pfirustku) min max
2019 2817 2817 10319 273 273
2020 2845 2902 10172 280 285
2021 2874 2989 10124 284 295
2022 2902 3078 10076 288 305
2023 2931 3171 10029 292 316
2024 2961 3266 9981 297 327
2025 2990 3364 9934 301 339
2026 3020 3465 9887 305 350
2027 3050 3568 9841 310 363
2028 3081 3676 9794 315 375
2029 3112 3786 9748 319 388
2030 3143 3899 9702 324 402

10.10.

Vyhodnoceni vlivu na zZivotni prostredi

Imisni limity podle zdkona o ochrané ovzdusi 201/2012 Sb. a vyhlasky o zplsobu posuzovéni a vyhodnoceni

urovné znecisténi, rozsahu informovani vefejnosti o Urovni znedisténi a pfi smogovych situacich 330/2012 Sb.

PFi posuzovani zda dochazi v predmétné lokalité k prekroceni nékterého z imisnich limitQ, se pouziva pramér

hodnot koncentraci pro ¢tverec tzemi o velikosti 1m? vZdy za pfedchozich pét kalendafnich let.

Z téchto priméru vyplyva, Ze pro uvedené pétileti jsou limity na Uzemi mésta prekracovany pro 24hod.

koncentrace benzo(a)pyrenu, hodnota PMug je hranicni.

Tabulka 21: Imisni limity dle zdkona 201/2012Sb., zdroj: www.chmu.cz

Mez pro posuzovani Imisni
limit
Znecistujici Doba [ug.m3] [ug.m3]
latka primérovani
Dolni Horni LV
LAT UAT
100 140 200
1 hodina max. 18x | max. 18x | max. 18x
NO2 za rok za rok za rok
kalendarni rok 26 32 40
25 35 50
24 hodin max. 35x | max. 35x | max. 35x
PM1o za rok za rok za rok
kalendarni rok 20 28 40
PMz2;5 kalendarni rok 12 17 25
Benzen kalendarni rok 2 3,5 5
Benzo(a)pyren | kalendaini rok 04 0,6 1
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SWOT analyza vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostredi:

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

plnéni imisnich limitd
benzenu, NO2; PM
2,5;

prekrocend
koncentrace BaP,
hrani¢ni max. hodnota
PM10

PRILEZITOSTI

HROZBY

regionalni rozsah
problému BaP,
nedostatec¢ny dliraz na
dodrZovani emisi
vozidel na STK




